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Zwyciqska ekipa modelarzy czechoslowackich 



Przed dwoma laty Zarz^d Gldwny 
TPPR zainicjowal obchody Dnla Ko- 
smonauty Radzieckiego, Od tego czasu 
obchodzi sie. ten dziefi w roczniee. lotu 
plerwszego czlowieka w Kosmos, t]. 
12 kwietnia, organizujac pokazy, wysta- 
wy, zawody l akademle. 

W lutym br, przedstawlciele ZG 
TPPR, APRL. LOK i ZHP w Warszawie 
ustalili, ze tegoroczne centralne obcho- 
dy Dnia Kosmonauty Radzieckiego od- 
ijtida. sle. w Krakowie. 

W raroach obchod6w odbylo sie kii- 
ka imprez, ktAre trwaly od I do 11 
kwlettiia, Otworzyly one sezon mode- 
larski 1%S r., dajgc jednoczesnie przy- 
klad wsp61dziatania czterech organiza- 
e}i — APRL, LOK. TPPR i ZHP, 

Offdlnopolskie zawody model! raklet 
APRL... 

...przeprowadzone zostaty w dntach 
9 i 10 kwtetnl* br. na lotnisku Czyzyny 
lezacym mie,dzy Krakowem a Nowq 
Huta.. Byio bardzo zlmno 1 da.1 ostry 
wiatr, co utrudnlalo, a ezasem writer, 
uniemozliwialo starty. 

Zgodnie z regulamlnem APRL zawo- 
dy przeprowadzono w 2 grupach (ju- 
niorzy do ia ]at 1 seniorzy powyzej 
IB lat) oraz klasach: 

Klasa A — raklety jednostopniowe na 
pall wo stale, objetoSfi ladunku do 10 cm*. 
Klasa B — raklety jednostopniowe lub 
dwustopniowe na pallwo stale, ze spa- 
dochronem, ob]eto£6 ladunku do 20 cm". 
Klasa C — rakietoplany na pallwo sta- 
le, abjqtosq ladunku do 20 cm'. 

W zawodach wzielo udzial 80 modela- 
rzy z 10 aeroklubow oraz 6-osobowa 
ekipa z bratniej organizacji S VAZARM 
z Czechoslowacjl, 

Zawody mo del I raklet 
APRL— LOK— ZHP 

Do udzialu w zawodach zweryfikowa- 
no 3S modelarzy LOK. 14 APRL. 12 
ZHP I fi z Czechoslowacjl. Nad prze- 
biegiem imprezy cziiwala mteszana ko- 




Naleiyte podlqczenie in&talac ji za- 
plonowej niejednokrotnie przyczy- 
nia si^ do stikce&dw hj loeie modelu 



misja techniczna zlozona z przedsta wi- 
den LOK, APRL 1 ZHP. 

Zawody rozegrano w trzeeh konku- 
rencjach, mlanowicie: rakiet z nape.- 
dem kliszowym. rakiet napedzanych 
paliwem dowolnym i rakietoplanow na- 
pedzanych paliwem stalym konstruk- 
cji dowolnej, Wyniki obliczono w 
punk inch przyznajac 10 pkt, za kazda 
scifjTidt; lotu. Zawody rozegrano w cla- 
gu ezterech godzin. Frzygla.dall sie, 1m: 
wiceminister oSwiaty Ferdynand Herok, 
wiceprezes ZG LOK plk mgr Antoni 
Aponowicz, sekretarz ZG TPPR rogr 
Tadeusz Ksiazek 1 wielu innych dzia- 
laezy, 

zawody malych balonow ZHP 

Impreza ta rowniei odbyla sie. na lot- 
nisku Czyzyny w dniu 11 kwietnia br. 
przy bardzo licznej obsadzle. Na star- 
cie stanelo kilkanascle hufc6w liczacych 
lacznie okolo 300 chlopcow i dzicwczat 
w wieku 10 — l* lat. 

Niestety, silny i porywtsty wiatr nle 
sprzyjal sprawnemu przebiegowi 1m- 
prezy. Cz^sc balon6w ulegla uszkodze- 
niu podczas napelniania, cze§6 konczyta 
lot Ju* po kllku sekundach rzucona 
silnym podmuchem wiatru na pobliskie 
drzewa i druty telefontczne. Tylko 
nleliczne z tych pieknych 1 z taklm 




Modelarze rakietowi konxtruvja 
rdzne wyrzutnie. Na zdjqciu widzi- 
my najprostszq — wyrzutniq pr^towq 



trudem oraz nakladem kosztow i ma- 
terlaWw zrobione balony wzniosly si« 
powyze] iM m i poszybowaly nad 
miasto. 

Wystawa i ak ad era I a 

W ezasie trwania zawodiw czynna 
by la w pomieszczeniach Aeroklubu Kra- 
kowskiego na lotnisJcu Czyiyny intere- 
suja,ca wystawa matych rakiet ama- 
torskich przygotowanych przez mode- 
larzy APRL i LOK. Eksponowano je 
razem z rakletamt meteorologlcznymi 
1 doswladczalnymi zaprojektowanymi 
przez mgr int. Jacka Walczewskiego. 

Zawodtiicy uczestniczyll takie w aka- 
demfi poswlecone] obchodom Dnia Ko- 
srnonauty Radzieckiego. na kt6rej wre- 
czono zwyci^zcom nagrody. 



Trudno r tak wieloraklej imprezy wy- 
ciagnqc jakiekolwiek wnioski. Dodamy 
tylko, ie modelarze czechoslowaecy by- 
li bezkonkurencyjni, czas wiec najwyz- 
szy powat;iie pomySle6 i u nas nad 
produkeja slinikow do napedu rakiel 
amatorskich. UwaZamy tez, ze 12 kwiet- 
nia to termin stanowczo za wczesny do 
rozgrywania tego rodzaju masowych 
imprez na otwartej przestrzeni. 

(dalszy ciqo na str. 21 J 




Harcerze napelniajq balon cieplym 
powietTzem, ktare ttniestc go u> por? 



Fot. J. Ziolkowski 



2 



WYBRZEZE PO DWUDZIESTU LATACH 



W tysiqcletniej historii Polski wy- 
brzeze Baltyku zajmowalo czolowe 
miejsce, cho6 polityka owczesnych 
wladcow naszego kraju nie byla 
wolna od niewybaczalnych bi?ddu>, 
wskutek ktorych raz po raz odry- 
wany ad Polski szmat morza krwa- 
wymi znamionami znaczyl si? na 
granicach naszych ziem. 

Liczne pr ace uczonych, ktorzy po- 
slugiwali si?, zarowno dokumentem 
jak i dedukcjq, przedstawialy postac 
pierwszego history cznego wladcy 
polskiego w petnej, wszechstronnej 
po£?dze. Wprowadzil on Polsk? na 
oren? wielkiej historii. Znamiennym 
gestem, na ktdrym hist or ia przyla- 
puje po raz pierwszy Mieszka, jest 
gest potustajqeej Polski zwrocony 
w strong Baltykv., do ujsc rzeki 
Odry. Znamienny to gest, ktdry nie 
poszedl w zapomnienie, a po wielu 
wiekach zostal powtdrzony przez 
walczaeych o tiiepodtegtosc' i spra- 
wiedliwy ustrdj synow noxnej, odra- 
dzajqcej si? ludowej Polski. 

To oni, zolnierze ludowego Woj- 
ska Poisktego, znow, po wiekach, 
tubijati slupy graniczne nad Odrq, 
Nysq i Baltykiem. 

To oni przywrocili Polsce wy- 
brzeze Baity ku, pozostajace przez 
wieki w niewoli imperializmu nie- 
mieekiego. 

Ich wysilek zbrojny przyczynil si? 
do tego, ze morska granica Poiski 
sifgra od Braniewa nad Zalewem 
Wislanym do Swinoujscia na za- 
chodzie, dzieki czema nowe per- 
spektytoy otwarly sie, przed naszq 
gospodarkq morskq. 

Oparla sie, Polska o morze prawie 
calq swojq pdinociicj gran icq. I cho- 
ciaz odzyskany pas nadmorski 
ucierpial dotkliu*te w wyniku dzia- 
iaii wojennych, jego prawovaici go- 
spodarze juz w pierwszy eh chwilach 
po wyzwoleniu gasili tlqce si? jesz- 
cze ruiny i z nadludzkim wysilkiem 
przywracali zycie oswobodzonym 
miastom, 

A przypominaly one lat tern it 
dwadziescia ogromne rttmowtska. 
W samym tylko Gdansk u zostalo 
zniszczonych prawie 90 proc. do- 
mow mieszkalnych. Forty Gdyni, 
Gdanska i Szczecina poniosly straty 
w wyposazeniu portow siegajqce 42 
proc. Jeszcze wieksze zniszczenia 
dotknqly urzqdzenia technic sue 
i magazyny. Ogromne szkody po- 
niosly stocznie, gdzie cofajqcy si? 
okupant zniszczyl lub wywiozl pra- 
wie wszystkie moszyny i urzqdzenia. 

Baseny i kanaly portowc bioko- 
waly wraki zatopionych statk6w, 
a wody przybrzezne plywajqce mi- 
ny. Ocalale w okresie wojny statki 
polskie znajdowaly si? w tych pier- 
wssych dniach tDolTwsci jeszcze poza 



granicami naszego kraju, a z bai- 
ty ckiej floty rybackiej ostaiy si? 
tylko 3 fcutry i 60 lodzi wioslowych. 

Musielismy zaczynac wszystko od 
now a. W krwawym bilansie wojen- 
nym odnotowalismy poza najdot- 
kii-wszq strata., jakq, byli ludzie, 
straty mater ialne, szacowane tylko 
na Wybrzeiu na 640 mln zl przed- 
wo jenny ch. Wynosily one de facto 
okolo 41 proc. wartoSci statkow, 
urzqdzen portowych itp. istniejqcyeh 
na Wybrzeiu przed wybuchem woj- 
ny. 

Nieliczna ocalala kadra ludzi mo- 
rza — ■ wraz z przybylymi tv, po raz 
pierwszy ludzmi z .calego kraju 
pocij?to gigantyczne dzieto odbudo- 
wy, przy czym przyjacielskq, pomoc 
okazata nam marynarka radziecka, 
dzieki ktorej w kilka tygodni po za- 
konczeniu dzialan wojennych wej- 
icia do portow zostaly odblokowa- 
ne, a miny usuni?te. Zostalo otwar- 
ta szeroka droga na morze, a juz 
w Upcu zawinal do Cdyni pierwszy 
statek po polski u-^giel. 

Usuwalismy ruiny i zgliszcza, 
a jednoczesnie b udowa lismy nie- 
omal od nowa slynne dzis w iwie- 
cie miasta i porty Wybrzeza. Budo- 
uJalismy t uczylismy si? jednoczc- 
Snie, aby sprostac ambitnym pla- 
nom, jakie zalozylismy sobie w za- 
gospodarowaniu 500-kilometrowego 
nadmorskiego posa, w rozwoja go- 
spodarki morskiej. 

Nasze wysitki przyniosty wspa- 
niale rezultaty, wzbudzily podziw 
nawet wysoko rozwinietyeh panstw 
kapitalistycznych, chocby tylko dzi?_ 
ki miejscu, jakie zaj?tismy w pro- 
dukcji statkow. Jest to wysoka lo- 
kata — w skali sittiotoioej — 9 
miejsce. 

A przeciez, krotko przed wojnq 
w tonazu floty handlowej zajmowa~ 
lismy 26 miejsce, dzis mimo iz gwal- 
toiorcie rozbudoiuai si? tonaz na 
swiecie, awansowali&my wa. 20 miej- 
sce, co stawia nas w rze.dzie panstw 
morskich; przy czym na pod kres le- 
nt e sasiugiije nowoczesnosc nasze j 
floty na tie swiatowym, O wysilku, 
jaki uczynilismy w kierunku nowo- 
czesTiej 7-ozbudou>y nasze j floty, 
Swladczy takie fakt, ze statki moto- 
rowe w skali Swiatowej stanowiq 
51 proc. a Polska posiada 67,4 proc. 
takich statkow na sitotm koncie. 

Mamy prawo by 6 dumni z ogrom- 
nego skoku, jaki uczynilUmy w 
dziedzinie budownictwa okr^towego. 
W 1S27 rokv, pierwsze skromne kro- 
ki staiuiata Stocznia Gdynska i war- 
sztaty portowe Marynarki Wojen- 
nej, przy czym do wybuchu wojny 
liczba zatrudTiionych tarn pracotuni- 
k6w nie przekroczyla 200 osdb. Wy- 
budoioaty one zaledwie kilkanaicie 
malych statkow. 



Na tym tie dorobek naszego dwu- 
dziestolecia jest imponujqey. 

Zaczynalismy z niczego, rozpocze.- 
lUmy skromnie od rudoweglowcow 

0 noinoici 2 HO DWT na zagranicz- 
nej licencji, a r6wnolegle rozbudo- 
wywalismy zaplecze przemyslu 
okretowego. I ani obejrzeli&my sie 
jak z jednego statfcn bndotoanego w 
ciqgu rokv, (a byl to rok 194S) prze- 
szlismy do produkeji 20 statkdw 
rocznie, statkdw o coraz toiekszym 
tonazu, statk&u> zbiornikonjcdu? o 
tonazM 19 (ys. DWT. 

Z oorstki przybylych na Wybrze- 
ze ludzi wyrosla w stworzonych 
tarn uczelnia cala plejada wspania- 
lych fachowcow, konstruktordw 
okretowych, ktorzy opanowali sztu- 
k? projektowania i ich dzielem sq 
wszystkie statki zbudowane w Pol- 
sce Ludowej. 

Rozwine.lis'my flote. rybacka, po- 
siadamy swietnie rozwiniqie daleko- 
morskie i>azy rybackie, a sklad flo- 
ty rybackiej wzr6sl wielokrotnie, 
przy czym posiada ona supernowo- 
czesne trawlery-przetwornie, traw- 
lery, lugrotrawlery, statkx-bazy, nie 
liczac iodzi motor owych. Polska 
flota rybacka zajmuje dzis 9 miej- 
sce w Iitiieeie. 

Tych kiikft skroinnych liczb wy- 
rwanych z bilansu nasze j gospodar- 
ki morskiej obrazuje tylko czq&cio- 
wo ogromny post?p, jaki nastqpit 
na tym odcinku w citfgu obecnego 
ciioudziestolecia. 

W rwijbtizszyni planie 5-Ietnim za- 
kladamy dalszy powazny i wszech- 
stronny rozwoj naszej gospodarki 
morskiej. Zmodernizujemy porty, 
bedziemy adaptowac nadbrzeza, do- 
stosoitrujqc je do przyjmowania no- 
wych wielkich jednostek od 23 — 35 
tys. ton, More wejdq w tym czasie 
do eksploatacji. Podejmujemy w 
kraju. produkejq, dzwigow portourych 

1 holownikow. Rozbudujemy znacz- 
nie nasze morskie stocznie remon- 
towe, zaktywizujemy ryboidwsttw), 

W dtundziestolecie powrotu Polski 
nad Baltyk mozemy z pelnq satys- 
fakejq przedstawid nasz dorobek 
i pomyilne perspektywy rozwoju go- 
spodarki morskiej. 

W dujudziestolecie zaiinbin Polski 
z morzem, dokonawycH w zdruzgo- 
ianym przez wajne. Kolobrzegu, kt6- 
rego piastowskie dzieje potwierdzi- 
la ofiara zycia i krwi tysiecy pol- 
skich zolnierzy, mozemy z satysfak- 
cjq stwierdzic, ze pomwi ich wiel- 
fciej ofiary podjelismy skuteczme 
trud odbudowy przywroconych Ma- 
cierzy ziem nad Baltykiem, ktore 
znow jak przed wiekami stanowiq 
nieodlqcznq cz?S<5 naszego pieknego 
kraju. 

IRENA NOWA ROW A 
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DOBOR DYSZY WYLOTOWEJ 



Zanira przejdziemy do obliczania sred- 
nie 1 wymiarow hniowych odpowled- 
niego typu dyszy, musimy przeanali- 
zowac charakter zmian parametr6w spa- 
lania wzdluz silnika rakietowego. Naj- 
wazniejszym jego elementem jest dy- 
sza wylotowa, w ktdrej nastepuje prze- 
twarzanie energti eleplnej, wyzwolonej 
przez spalanie na energy kinetyczna. 
wykorzystywana. do napedu. Nie ope- 
rujac wzorami wyjasniajacymi to zja- 
wisko, zadowolimy sie. przypomnieniem 
og61nej zasady dziaiania dyszy zbiezno- 
-rozbieznej (de Lavala), 

W cz^sci zbieznej tej, dyszy obserwu- 
jemy stopniowy wzrost pr^dkosci spa- 
lin, az do przekroju najwyzszego (kry- 
tyeznego), w kt6rym predko^c osiaga 
maksimum (rys. 1), Dopoki jednak 
pr§dko£6 w przekroju krytycznyro jest 
mnlejsza od predkoscl dzwieku (przy 
panujacej tam tempera turze), dalszy 
przeplyw czesci rozbleznej dyszy be.- 
dzle poddzwigkowy, A wlec na skutek 
wzrastu przekroju w tej czesci dyszy 
wzrastae bedzie ciSnfenie, a predkosc 
strugi bedzie raalala. W taklm przy- 
padku stosowanle dyszy de Lavala jest 
niecelowe 1 nalezy stosowac dysze. tylkn 
zbiezna, zwana. dysza Bendemainna. 
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Rys. 1. Charakter zmian parametrdw 
spalania p, tu, T wzdluz komory spa- 
lania silnika rakietowego na palitwo sta- 
te; T — temperature!; p — cisnienie, 
w — predkosc wyplywu. 



Jesti natomiast predkosc wyplywu 
osiagnie predkosc dzwieku w najwei- 
szym miejscu dyszy, wowczas strumien 
gazow przechodza.cych do cztjsci razbie- 
znej rozpr^zy sie. jeszcze bardziej i uzy- 
ska pre.dkosc naddzwiekowa.. W takiej 
sytuacji zastosowanie dyszy de Lavala 
jest uzasadnione, poniewa^ daje korzys- 
ci przyspieszaja.ee wylot spalin, a tym 
samym predkosc rakiety (wz6r Ciol- 
kowskiego). 

O wyborze wie.c typu dyszy decyduje 
stwierdzenie, czy gazy osia.gna. (w naj- 
we.zszym przekroju dyszy) predkosc 
diwieku dla danego osrodka (340 mfaek,), 
ozy lez nle. Pomoze to stwierdzic za- 
leznosfi na efektywna, predkost wylotu 
soalin; 

w e = l w ' s; 

gdzie I w — Irapuls wlasciwy; 

g — przyspieszenie ziemskie row- 
ne 9,81 m/sek' 

Dla przykladu paliwa o Iw rownym 
50 sek, efektywna predkost wylotu spa- 
lin powinna o£ia.gna6 wait(>s6 okolo 
490 m/sek. Tymczasem stosowanie tra- 
dycyjnej dyszy zbieznej w postaci ocz- 
ka w dnie luski hamuje mozliwo^ci 
zastosowanego paliwa. Bardzo czesto 
obserwuje si^ przypadek niezejscla 
rakiety z wyrzutni lub dopiero po uply- 
wie dlugiego czasu, mamo ze zastosowa- 
ne paliwo ma du*y impuis wlasclwv 
przekraozaja.cy niekledy warto^fi 100 
sek. (przy zalozeniu, ze pow. spalania 
zostala dobrze okreslona a sam ladunek 



nie zostal nawilgocony). Przyezyna jest 
jedna — BRAK JEST CZ^iCI ROZBIE- 
ZNEJ dyszy. Aby poprawic osiqgi ra- 
kiet modelarskich, nalezy w pierwszej 
kolejnosci zaja.^ sie wla^ciwym doborem 
dyszy de Lavala, a w dalszej kolej- 




Ry$. 2. Dysza de Lat)o[a. 



nosci dobiera6 odpowiednie bezpieeztie 
i wysokoenergetyczne paliwa (patrz 
„Modelarz" od nr 1— 6 — 65 r.). W zwia-z- 
ku z powyzszym potraktujemy to za- 
gadnlenle nieco szerzej. 

WYBOR CISNIENIA roboczego 

Wyb6r wlelkoscl ciSnienia roboczego 
w komorze spalanla jest jednym z naj- 
bardziej odpowledzialnych moment6w 
projektowania silnika rakietowego na 
paliwo stale. Przy wyborze cisnlenla 
roboczego spotykamy sii; czesto ze 
sprzecznymi wymaganiami. Jak wyka- 
zuja. doswiadczenia, stale materialy p^d- 
ne moga pal:6 sle. tylko w pewnym 



zakresie cisnleii. Dla ladunkow koloi- 
dalnych minimalne cisnienie (w zalez- 
nosci od skladu paliwa) wynosi w gra- 
nlcach 10—35 KG/cm 1 . Pr.ty nizszych 
wartosciaeh zdarza sie. czesto. ze silnil: 
„kaszle" (palenie nleregularne). Nato- 
miast "rzy zbyt wysokicii c .nienlacn 
spalanla przebiega gwaltownie — wy- 
buchowo, powodujac cze_sto rozerwanie 
sie. silnika, a wraz z nim rakiety. 

OKRESLENIE szybkosci 
PALENIA SI^ LADUNKU 

Szybko^c palenia si^ ladunku 
moiemy okresli6 za pomocq stopera 
(dla danej dyszy) b^dz z rownania 
empirycznego. Niech 

Ui -= U • pf j cm/sek 

gdzie: U — wspolczynnik {szybkoSc 
spalania na wolnym 
powietrzu tj. przy 1 
KG/cm 2 ) 
p ( — cisnienie w K.G/cm 2 ; 
n — wyklad.nik 

Wykladnik n mozna wyztiaczyc 
znaja_c przynajmniej dwie warto^- 
ci szybkosci spalania o dw6ch r6z- 
nych cisnieniach. 

Jezeli 

U,=U • pi oraz U, = T .T ■ p£; 

W6wtzas 

n _ IgUt - lgU 2 
lgPi — lgP 2 
cd.n. 

mgr ini. BOHDAN WEGRZYN 




Rys. 3. KanstTiikcja n-owoczesnego modelarsk,lego silnika ra k i e to we go; 1 — dvsza 
ccramtama, 2 — korptis, 3 — iadunek startowy, 4 —ladunek mamzowy, 5 — pod- 
SKPfco pj-ocfioiua, $— raiseczka. 




Jadwlga Haczelska i Br,rmisia\o Zajqc oczekiijq z rafcietami na start 
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DWUSTOPNIOWA RAKIETA 
L A T A J A. C A 

KONSTRUKCJl 
A. M I EN DA RE W A 



Dwustopnlowa rakieta latajaca nalezy 
r6wniez do modeli startujqcych na 
III Moskiewskich Zawodach Qbwodo- 
wych. Ze wzgl^du na dobra. lokat?, ja- 
ka, zaja,i ten model — bo przebywal w 
powietrzu at 4 minuty — wydaie sle. 
celowe jego omd wienie. Uzyskane wy- 
niki zawdziticza $i$ nie tylko dobremu 
nap^dowi, lecz takze otwarclu spado- 
chronu, na wierzcholku toru lotu. 
Przewidzlai to juz konstruktor. 

Op6znienle czasu otwarcia spadochro- 
nu (przy tym przyj^tym systemle) uzy- 
skal mlody konstruktor przez dwustop- 
niowy ladunek i dluga sciezk? procho- 
w^, widoczna. na rysunku. Po spalenlu 
si? ladunkow pierwszego i drugiego 
stopnla, nastepowal zaplon podsypki 
prochowej pal ace J sic do&c wolno. Z 
chwila, jednak osiqgniecia wierzcholka 
toru lotu nastepowal zaplon podsypki 
prochowej (od sciezki prochowej) oraz 
Jadunku mlotajacego powodujacego wy- 
pchnl?cic glowicy wraz ze spadochro- 
nem. Przed zapalenicm sic spadochronu 
(o srednicy 300 mm) zabezpieezal go 
przesuwny krqzek. 

Pod wzgl^dem konstrukeji rakieta ta 
niewiele odbiegala uk]adcm od popr^cd- 
n.io opisanych, Korpus byt sklcjony z 
dw<5ch warstw papieru pakowego. GIo- 
wica drewnlana draiona w celu zmniej- 
szenla jej ciezaru, Statecznlki, wykonane 
ze sklejki o gruboaci 1 mm, byly przy- 
klejone do kadluba wg dw6ch rozwia- 
zan teehnicznych widocznych na rys. 
Dose oryglnalne jest przykle.:enie ich 
stycznie do korpusu. W przypadku za- 
stosowania elastycznej folH spre.zynuja- 



cej, start rakiety bylby mozliwy z rury 
stanowiacej wyrzutnie. 

Ci^zar startowy modelu nie przekra- 
czal wartoscl 100 G. 

Opracowano na podstawie 
„Krj/d!a Rodiny" 

B. W. 




STACJONARNE BADANIE MODELARSKICH 
SILNIKOW RAKIETOWYCH* 



Wystrzelenie rakiety a ma tor ski ej budzi 
zawsze duze zalnteresowanle nawet 
wsr&d przypadkowych widz6w, a dla 
konstruktora bywa nierzadko przezy- 
ciem, zwlaszcza po udanym stare ie. 
Uzycie wyrazu „udany" sugeruje rooz- 
liwos6 zar6wno prawidlowych wzlot6w 
jak i potocznie zwanych nlewypalow. 

Azeby te ostatnle zdarzaly sie. mozll- 
wie rzadko, warto poddac badanlom sta- 
cjonamym kazdy nowo opracowany typ 
silnika, a wi?c * pal'wa, od kt6rego to 
prawie w 80% zalezy powodzenie calego 
eksperymentu, Przyrzadem, ktbry pomo- 
is nam okreSlic piraydatnoSc danego 



silnika oo naszych celow, jest harnow- 
nia. 

Chcialbym tu podzlelic si? z sympaty- 
kami malego rakietnictw T a spostrzeze- 
niaml na temat budowy i wykonania 
prostej hamowni z rejestracja. (lot. 1), 
kt6ra w dostatecznyra stopniu pozwoli 
nam okreslic charakterystyk? pracy 
silnika, a wiec lego clagi „P" i czas 
pracy „t". 

Bodatkowa. zalet^ wykonanego urza.- 
dzenia jest wspomniana wyze) mozli- 
wosc trwalego zapisu przebiegu pracy 
silnika na papierowej tarczy odpowied- 
nio wy ska Iowa nej (rys. 13). 




BUDOWA I DZIALANIE HAMOWNI 

Wykonana przeze mriie hamownia 
(rys. 1) sklada sie z silnika synchro- 
nlcznego (5) z przektadniq zapcwniajiK-n 
jeden obrbt tarczy (3>) na minute. dw6ch 
stojakow z rolkami prowadzacyml (6), 
wodzlka — rurki alumlniowej (T), ktorcj 
jeden konlec polaczony jest z plsakiem 

(3) , natomlast na drugim koncu nalozo- 
ny jest uchwyt centrujaey (lot, 3) dla 
zamocowania badanego silnika. Sam 
uchwyt dastosowany jest do roznych 
kalibr6w silnika, jak riwnlez pozwala 
sle latwo nakladac i zdejmowac z wo- 
dzlka. 

Wewn^trz wodzlka (7) znajduje sle 
odpowlednio dobrana sprezyna (5> za- 
mocowana w przedniej czesci na stale 
do tulej'ki oporowej (8). Konlec spre- 
zyny wsplera sle na precie oporowym 

(4) , ktbrym regulowac mozna jej wstep- 




Fot, 2 




Rys. 1 



ne naore^enle. Koncowa czese wodzlka 
lacznie z badanym silnikiem znajduje 
sie w specjalnym okapturzenlu wyko- 
nanym z blachy stalowej <fot. 1) a to 
w ceiu oslony w wypadku rozerwania 
sle silnika. W celu umozliwlenia obser- 
wacjl wzrokowe] jak i dla latwlejszej 
wymiany silnik6w na bokach metalo- 
wego pudla-ostony znajdujq sle prosto- 
kqtne wzlerniki, z kt6rych Jeden jest 
odsuwany, Wziernlkl wykonane s$ zgru- 
beeo szkia organicznego, tzw. pleksl. 

Calose zamontowana jest na specjalnie 
do tego przystosowanym stollku, Iqcznle 
z tablica sterujaca. (tot, 2), ktbrej r&w- 
niez nalezy poswie;cie nieco uwagf. Skia- 
da sie ona z wylacznikdw 1 przycisku 
starter u, przy czym odpowlednio ich 
polozenie kontrolowane jest trzema ko- 
lorowymi lampkami. 

Po wlaczeniu przycisku A biale swia- 
tlo sygnaBzuJe o tym, ze rozdzielnik 
prqdowy pod tablica. jest pod napie- 
ciem. Przyciskiem B wlaczamy zegar, 
o ktorego prawidlowej pracy swladczy 
palaca sle zlelona lampka 1 wreszcie 
przyciskiem C odpalamy silnik, co row- 
nlez synalizuje Swiatlo, tym razem 
czerwone. 

War to tu nadmienle, ze pod tablica 
steruj^ca. zbudowany Jest transformator, 
kt6ry obniza naplecie sieciowc do na- 
piecia bezpiecznego 12— 20 V. Tym wlas- 
nie pradem zasilany jest zaplonnik. Ga- 
la hamowrtia pokazana jest na fot. 1. 



PRZYGOTOWANIE HAMOWNI 
DO PRACY 

Przed przystaplenicm do pr6b, nalezy 
jeszcze przygotowac i odpowlednio wy- 
skalowai tarcze rejestracyjna,, Skalowa- 
nie tarczy wyglada w ten spos6b, ze do 
tulejki oporowej (8) przywiazujemy 
mocng nic 1 przez maly bloczek obcla- 
zamy ja fxipowiedniml odwaznikami, 
np, 100 G, 250 G, SOU G itp., przy czym 
zaznaczamy na tarczy odpowiednie po- 
loienie pisaka. Nalezy jeszcze podzielic 
tarcze na np, 12 cze6cl czasowych z od- 
stepem pleciosekundowym i odpowled- 
nio opisafi. 



Tak wykonana. tarcze zaktadamy na 
tulejke silnika (O) 1 mocujemy przez 
dociSniecie pierScieniem gumowym <1>- 
Po napetnieniu pisaka tuszem, zamoco- 
waniu silnika w uchwycie 1 podlaezeniu 
zaplonnika, zasuwamy wziernlk i calii 



hamownie przesuwamy wylotem do 
otwartago okna, jesll pr6ba przepro- 
wadzana jest w pomieszczenlu, i moze- 
my przyst^pic do badanla silnika. 

Opisatia wyzej hamownia przeszla juz 
szereg pr6b teehnicznych zdajae calko- 




Fot, 3 



wide cgzamin. W trakcle badanla na- 
wet tego samego typu silnika docho- 
dzilismy do czesto zaskakujacyeh wy- 
nikow. Catost natomlast urzadzenia sta- 
nowi duzq pnmoc w pracy naszego 
k61ka. ROMAN KAMIEN 
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PROBLEM ROZDZIELANIA 

KANAtOW W APARATURACH 

do zdalnego sterowania model i 

OPRACOWAt MGR IN±. B. SPUNDA 



(dalszy ciqg z nru 5165) 

Drugi sposob rozdzielanla kana!6w po- 
lega na wykorzystaniu filtr6w ziozonych 
z ©por6w i kondensator6w, tzw. filtr6w 
elektrycznyeh typu RC. Do tego celu 
mozemy wykorzystywac filtry o cha- 
rakterystyce selektywnej. Na rys, 6 po- 
kazany jest filer RC oraz jego charakte- 
rystyka przepuszczania; moze bye on 
zastosowanv bezposrednio do wydziela- 
nia sygnalu nlskiej czestotliwosci, Cze- 
stotliwosd srodkow^ charakterystykl fil- 
tru okreslamy z wzoru (1): 

160000 



R ■ G 



We wzorze tym, zgodnie % rysunklem 6, 
oznaczymyi 

R - Ri - Ri 

C = C, - Ci 
Do wzoru (1) wielkosci podstawiamy 
w jednostkach: 

fo — w cyklach na sekunde, 
R — w omach. 
C — w mikrofaradach. 
Dla przykladu rozwiazemy proste za- 
danie; 

Okreslifi czestotliwosc srodkowa^ fo 
filtru selektywnego tynu RC, przedsta- 
wionego na rysunku 6, jezell: 
C, ■» l mlkrofarad 
Ci — l mlkrofarad 
R, ™ 500 om6w 
Ri - 500 
Rozwiqzanie: 
Do wzoru (1) podstawiamy dane: 



Do wydzielanla sygna)6w nisklej cze- 
stotliwosci stosuje sie tez bardzo czesto 
filtr RC typu „podwojne T'. Filtr taki 
widzlmy na rysunku 7. Jak wynika 
z charakterystykl, filtr Hum! czestotli- 
wosc srodkow^ fo (malej czestotliwosci), 
przepuszczajqc czestotliwosci boczne. 
Aby filtr spelnil swo.je zadanie, musi 
bye wlqczony w obwod ujemnego sprze- 
zenla zwrotnego wzmacniacza. W takira 
przypadku na wyjsciu wzmacniacza 
otrzymamy tylko czestotliwo^fi fo, 
Czestotliwosci boczne zostana. wytlu- 
mione. 

Czestotliwos6 srodkowa filtru „pod- 
w6jne T" obliczamy r6wniez wg wzo- 
ru (1). Wielkose opornosci R, i pojem- 
noscl C, obliczamy z wzor6w: 

Ri 

R, = — 
3 2 



, (3) 



C, 

Zadanie: 

W filtrze pokazanym na rysunku T 
dane sa. nostcpujace wartosei elementow: 
R t — 200 om£w 
Ri — 200 omaw 
C, = 1 mlkrofarad 
Ci - 1 

Obliczyc pozostale wartosct elementow 
oraz okreslic czestotliwosc srodkow T a, 
tego filtru. 
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Rys 6. Selektywny ftitr RC oraz jego charaMerystyka przepuszczania. 



160000 
500 1,0 



= 320 H, 



,..a wi^c ezestotliwosc srodkowa filtru 
wynosi 320 Hz. 



Rozwiqzanie: 

Wartosc opornika R, obliczamy z wzo- 
ru (2): 





R. 200 

R. = = = 100 omow 

s 2 2 

,„zas kondensatora C a z wzoru (3): 
C 3 = 2 • C, = 2 • 1 = 2 mikrofarady 
Czestotliwosc srodkowq filtru fo obli- 
czamy wg wzoru (1): 

160000 160000 

f 0 = = ■ = 800 H z 

0 R-C 200-1 ^ 

Na rysunku 8 widzimy filtr „podw6J- 
ne T" wlaczony w obw6d ujemnego 
sprzetenia zwrotnego wzmacniacza 1am- 
poweijo na triodzie. Uklad jest bardzo 
selektywny i posiada bardzo w^ska 
charakterystyke (okolo SO Hz). Uklad 
ma te cenna zalete ze pozwala plynnle 
regulowai w pewnyeh granlcach sze- 
rokosc pasma przepuszczania, z& pomoca. 
opornika Ri wl^czonego miedzy siatke 
sterujqcq lampy a mase. Zwlekszaniu 
wartoScl Ri towarzyszy zwezanie sie. 
szerokosci pasma. Dokladnego zestroje- 
nia filtru na czestotllwoic srodkow^ fo 
mozemy dokonac przez regulowanie 
opornika R,. Opornik R! zabezplccza 
uklad przed bocznlkujacym oddzialywa- 
niem poprzedniego stopnia. 

Na rysunku 9 pokazany zostal uklad 
wzmacniacza tranzystorowego z filtrem 
RC „podw6jne T", Uklad pracuje na 
dw6ch tranzystorach male^ czestotliwo- 
sci. Filtr zostal wlaczony na wejsclu 
drugiego tranzystora, 

500 ti 
4 Hi 
ISO ki 
200 H 
200 a 
3 it 
150 is 
1000 ?r 
Ci • 1000 pF 
t-i - 2000 fiF 
C. s 0,5 
Cs ■ SO ,f 



Rys, S. Selektywny filtr „podu)6jtie T" 
ze wzmacniaczem lampouiym. 

Obecnie najczQSCiej stosowanym sposo- 
bem rozdzielanla kanaldw jest rozdzle- 
lanie na filtrach LC. Podstawowym ele- 
mentem tego systemu jest obwdd rezo- 
nansowy zlozony z odpowiedniej kom- 
binacji indukcyjnosci i pojemnosci, wlq- 
czony do ukladu wzmacniacza. 

Na rysunku 10 widzimy uklad selek- 
tywnego wzmacniacza zwanego tez 
wzmacriiaczem dobroci. Uklad ten po- 
siada cenna, zalete wzmacnianla dobroci 
Q obwodu oraz plynnej regulacji se- 
lektywnosci calego ukladu. Selektyw- 
nosc moiemy regulowafi opornlklem 
Rf, wlaczonym mie;dzy dzlelnikiem po- 
jenmoseiowym filtru LC a emlterem 
tranzystora. uklad z rysunku 10 ma te 
wade, ze przy kilku kanalach nastepuje 
wzajemne bocznikowanie wszystkich lil- 
trdw. Wady tej nie ma uklad z ry- 
sunku 11. 





Rys. 1. Filtr SC „poduiSJ?ie T" oroz jego charakterystyka przepuszczania. 



Rys. 9. Selektywny filtr „podV}6jne T" 
ze wzmacniaczem tranzystorowym. 

Na rysunku 12 widzimy zesp61 filtriw 
zastosowanych w odbiornlku wlelokatia- 
lowym. SzenokoSc pasma przepuszczanda 
kazdego z tych filtrow jest regtilowaua, 

W wielu nowoczesnyeh odbic-rnikach 
stosuje sle selektywny przekaznLk elek- 
tronocwy, ktorego schemat widziimy na 
rysunku 13. Na iwejs-ciu ukladu znajduje 
sie obw6d rezonamsowy LC, zestrojony 
na czestotldwosd kaitiaJu. Kondensator C, 



stanowi obw6d sprzijzenia zwrotnego dla 
napiecla sygnalu, BezposrednLo w ko- 
lektorze tranzystora znajduje Sie prze- 
kazrtik ujawrjiaja,ey, O opornoSci uzwo- 
jenia 150 — 300 omow. Powyiszy uklad 
zostat zastosowany mie.dzy lnnymi w 
odblorniku „POLYTON-10", z tym ze 
posiada dodatkowe obwody stabilizacji 
zlozone z dzielnlka oporowo-termistoro- 
wego. Wlasnoscl stabillzujace termlsto- 
r6w polegaja na ich wraziiwoscl na 
zmlany temp era tury otoczenla. Wraz ze 
zmiana temperatury zmienia sie ich 
Opornos6, co w konsekwencji powoduje 
sztuezne przesunle.cie punktu pracy 
tranzystora, przeciwnie do wpjywu tem- 
peratury. 



4 -W 




Rys. 10. Wzmacnlacz dobroci w wyfto- 
naniu tranzystoro wym . 




Rys. 11. Wzmacnlacz dobroci oraz jego 
charakterystyka w zaleznofcl od uife[- 
koSci opera Rf, 
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Rys. 12. Wzmacniacz dobroci w odnie- 
sienlu do odbtornifca wielokanalowego 



e, 




Rys. 13. Seleklywny pr2ekainlk elektro- 
nowy z ftltrem RC oraz jego charaktc- 
rystyka. 
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Konslrakcja 
A. SZARSKIEGO 



Model szybowca ASZ-017 przezna- 
czony jest do lotow w kazdych 
warunkach atmosferycznych. Dzieki 
skr6ceniu kadluba w jego czesci 
przedpJatowej osiqgnalem duzq sta- 
tecznos6 podluzna. Model nie wy- 
kazuje zadnych tendencji do wahan 
podluznych i jest bardzo czuly na 
terrnike. 

Kadlub"* modelu wykonalem z 
dw6ch czeSci. CzeSc przednia — 
z lipy, w kt6rej jest mocowany 
laranik plat6w — „zatrzaski", za- 
czep startowy, oraz wydrazone sa. 
dwie komory balastowe. CzeSc 
tylna to rura ze sklejki 0,8 mm. 
Wewnatrz kadluba poprowadzony 
jest drut stalowy 0,2 m do stero- 
wania autopilota. 

Zaczep startowy sklada sie. 
z dw6ch czssei, pierwsza cz?s6 jest 
przesuwana na dw6ch kolkach sta- 
Iowych. Cz,e,sc druga — wla^ciwy 
zaczep startowy — mocowana jest 
do czesci pierwszej za pomoca 
dw6ch zawleczek stalowych. Takie 
rozwiazanie zaezepu startowego po- 
zwala na szybka. i latwa regulacje. 
polozenia zaczepu startowego w za- 
leznosci od sily wlatra 

Przed obtarciem kadluba podczas 
ladowania zabezpiecza ploza zblasz- 
ki aluminiowej. Oprofilowanie ka- 
dluba w miejscu mocowania plat6w 
wykonalem z odpadk6w balsy. Do 
kadluba przyklejony jest na stale 
statecznik pionowy konstrukcji 
geodetycznej, kryty papierem ja- 
ponskim i cellonowany. Caly kadlub 
pomalowalem „Wilbra" na kolor 
czarny, a nast^pnie pokrylem bez- 
barwnym lakierem spirytusowym, 
przez co uzyskalem duzq gladkosc 
powierzchni i wysoki polysk. 

State cznik pozionay mocowany 




jest do kadluba na oporze wykona- 
nej z blachy duralowej 0,5 mm oraz 
oparty jest kraw^dzia splywu na 
wkr^cie M-3 wkreronym w kadlub 
(w kadlubie wkleilem nakr^tke. 
M-3). 

Platy dzielone, zeberka z balsy 
1,5 mm, noski z balsy 1 mm. Ze- 
berka przykadlubowe, w kt6re sa. 
wklejone jezyki „zatrzask6w" wy- 
konalem ze sklejki 1 mm. Przestrzefi 
mie.dzy nimi wypelnilem odpadkami 
balsy. K rawed z natarcia wykona- 
lem z dw6ch Ustewek sosnowych 
2X2 mm, a nastepnie oprofilowalem 
balsa. Dzwigar g!6wny z sosny 
5X2 mm, dzwigary pomocnicze 
takze z sosny 2X2 mm. Krawedz 
splywu to listewka balsowa 
30X3 mm oprofilowana na tr6jkat. 
Trapezowe zakonczenie platow po- 
laczone z cz?Sciami Srodkowymi 
za pomoca dwfich paskfiw duralo- 
wych (przy kraw^dzii natarcia 
i dzwigarze gldwnym). Ptaty po- 
krylem papierem japonskim i po- 
malowalem cellonem zmieszanym 
z „Wilbra" koloru zfiltego. Spod 
Plata cellonowany 5-krotnie, a 
wierzeh 4-krotnie. 

Statecznik poziomy pokrylem pa- 
pierem japonskim i cellonowalem 
2- krotnie. Zeberka balsowe 1 mm, 
krawedz natarcia z balsy 4X4 mm, 
krawedz splywu takze balsowa 
15X2 mm. D£wigar sosnowy 
2X2 mm, Determalizator typu Gold- 
be rga. 

Model krazy w prawo, promien 
zakretu okoio 25 m. Przecietny 
czas lotu w warunkach idealnie 
atermlcznych 170 sek. 

ANDRZEJ SZARSKI 

TOSWL 
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Schemat wzniosu pTata 
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Model szybowca 
kl.A-2 
konstr. A«Szarski 

TOSWL 




Silnlk z zaplonem zarowym', ssanie 
paliwa przez wal korbowy, plukanie 
typu Schnurle, tiok plaski bez deflekto- 
ra, dwa kanaly pnelotowe, jeden wyde_ 
chowy, 

Srednlca — 20 mm, skok tloka — 18 
mm, pojemnosd — 5,56 cm', Stosunek 
5 

— —0,9, waga — 185 G, moc maks, — 
d 

0,54 KM przy 13600 obr/min, maksymalny 
moment obrotowy — 323 dkG/em przy 
8200 obr/min. 

Pallwo uzyte do pomiaro: 

65% alkohol metylowy, 

30% olej rycynowy, 

5% nltrometan. 

Pallwo to zaleca sie. rdwniei uzywac 
do start6w w zawodach. Sklad paliwa 
najwlasciwszy do treningu: 

70^ alkoiiol metylowy, 

30% olej r^cynowy. 

Karter jest odlewem kokilowym zc 
stopu lekkiego, w calosei z szyjka. walu 
korbowego, zebrami chlodzaeyml i ka- 
nalaml przelotowyml. 

Tuleja cylindrowa z wysoko gatunko- 
wej stall ulepszona cieplnie, szlifowana 
i docierana. Znajduja, sle w niej dwa 
okna przeptukujace t jedno wydechowe. 

Tlok bez deflektora z piaskim dnem, 
szllfowany 1 doclerany. Wykonany z ie- 
liwa, bardzo lekki. 

Sworzefl tlokowy atalowy, wiercony. 
Zabezpieczony mosi^znyml grzybkami. 

KorbowAd duralowy posiada tuleje^ 
brazowa jako Eozysko czopa walu kor- 
bowego. 

Wal korbowy ulozyskowany w Jozysku 
slizgowym, kt6rym Jest material karte, 
ru, posiada otw6r, sluzacy do sterowa- 
nla wlotu mleszankl do karteru, zakon- 
czony stozkiem i otworem gwintowym 
do mocowanla smigla. 

Gtowica odlana z bogatym uzebrowa- 
niem, swieca umleszczona centralnie. 
Ksztalt komory spalania kulSsty. Glowi- 
ca mocowana do karteru szescioma 
wkretaml M-3. 

Denko karteru toczone z duralu z 
gwintem M26 x 1 jest wkrecane w karter. 

Gaznik Jest wykonany jak we wszyst- 
kich sllnlkach MWS. 

Piasta smigla z duralu Iezy na stozko. 
wym zakoficzeniu walu. Smigla jest 
przykrecane sruba. M-6. 

MARIAN WALASZCZYK 
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Potez XVA2 jest konstrukcja. 
francuskiej firmy SOCJETE DES 
AVIONS DES AEROPLANES 
HENRI POTEZ. Fowstal w roku 
1922. W Polsce przed II wojna. 
swiatqwa. uzywany przez lotnictwo 
wojskbwe. Produkowany byl u nas 
z francuskiej licencji przez POD- 
LASKA WYTWORNIE SAMOLO- 
TOW. Byl to samolot liniowy 
w wersji XVA2 wywiadowczy, w 
wersji XVB2 bombowy. Dwumiej- 
scowy dwuplatowiec konstrukcji 
drewnianej, kryty sklejka. i plot- 
nem. Napedzany byl dwunastocylin- 
drowym silnikiem ^LORRAINE 
DIETRICH" o mocy 400 KM przy 
1700 obr/min, Wyposazony w KM 
pilota systemu „VICKERS" z celo- 
wnikiem optycznym oraz w dwa 
bliiniacze zamontowane na obrotni- 
ku KM obserwatora typu „LEVIS. 
Ponadto POTEZ XV A2 byl wyposa- 
zony na stale w zamocowanie dla 
aparatu fotograficznego umieszczo- 
nego w przedziale obserwatora. Na 
samolocie zamontowana byla radio- 
stacja obslugiwana przez obserwa- 
tora. 



DANE TECHNICZNE 
I OSIAGI SAMOLOTU 

rozpietosc 21,68 m 
calkowita dlugosc 8,70 m 
wysokos6 3,20 m 
szerokosc toru k61 1,874 m 
odleglosc miedzy platami 1,80 m 
glcbokosc plata 2,00 m 
pow. nosna g6rnego plata z lotkami 
21,50 m kw, 

pow. nosna dolnego plata z lotkami 
22,00 m kw. 

calkowita powierzchnia nosna 
46,00 m kw. 

pow, steru wysokosci 1,60 m kw. 
pow. state cznika poziomego 2,20 
m kw. 

pow. stefc kierunku 1,20 m kw. 
pow statecznika pionowego 

1,20 m kw. 

ciezar samolotu z ekwipunkiem sta- 
lym 1487 kG 
ciezar w lode 1870 kG 
szybkosc w locie poziomym przy 
ziemi 202 km/godz 
szybko£6 w locie poziomym na wy- 
sokosci 2000 m 190 km/godz 
czas wznoszenia na wysokosC 1000 m 
4 min 20 sek 



czas wznoszenia na wysokosc 3000 m 
15 min 

czas wznoszenia na wysokosc 5000 m 
36 min 30 sek 
puiap 6000 m 



PEATY 

Skrzydla, g6rne, dolne oraz bal- 
dachim sa dwudzwigarowe, kon- 
strukcji drewnianej, kryte plot- 
nem. Skrzydla g6rne i dolne za- 
opatrzone sa. w lotki odciazane 
aerodynamicznie. Rozstaw zeber 
w skrzydle 140 mm. G6rne powierz- 
chnie skrzydel od przedniej listwy 
krawedziowej do pierwszego dzwi- 
gara kryte sa sklejka. 1,5 mm. Kra- 
wedz splywu utworzona jest przez 
nacisjgniety drut stalowy. Dolne 
lotki napedzane sa z kabiny pilota, 
g6rne zas sprzeione popychaczami 
z dolnymi. Baidachim mocowany 
jest do kadluba za posrednictwem 
dwu pilon6w drewnianych w po- 
staoj odwrdconej litery U. W ko- 
morze platowej znajduje sie po 
dwie pary stojak6w z kazdej strony 
kadluba. Wykonane sa. z profilowa- 
nych rur duralowych. Mocowane 
s§ do okuc na dzwigarze. Dlugosc 
stojak6w miedzy sworzniami, przed- 
niego jest 1651 mm, tylnego 1646 mm. 
Wiazania komory stanowia. ci^gna 
wykonane ze stalowych tasm pro- 
filowanych. Ciegna nosne sa po- 
dw6jne. 



TJSTERZENIE 

Stateeznik poziomy konstrukcji 
drewnianej dwudzwigarowej kryty 
pl6tnem. Zebra wykonane ze sklej- 
ki oraz listewek. Stateeznik jest 
przestawialny, ale tylko na ziemi. 
Przestawi6 stateeznik mozna uno- 
szae lub opuszczajac tylny dzwigar 
i zmieniajac punkt przymocowania 
tylnego zastrzahi na kadlubie. Do 
tego celu stuzg cztery okucia na 
kadlubie, w kt6rych zaleznie od 
potrzeby mocuje sie. tylny zastrzal 



statecznika. Usterzenie poziome 
podparte jest dwoma zastrzalami 
z kazdej strony kadluba. Ster wyso- 
kosci - podobnie jak stateeznik 
poziomy — ma konstrukeje. drew- 
niana kryta plotnem, Cze.sc przed- 
nia steai kryta sklejka.. Krawedz 
splywu stanowi 0,8 mm, drut stalo- 
wy. Ster jest odciazany aerodyna- 
micznie. Os obrotu wykonana jest 
ze stalowej rury, Stateeznik piono- 
vvy konstrukcji drewnianej kryty 
pI6tnem. Mocowany do g6rnej eze- 
sci kadluba i do koncowej belki 
kadluba. Ster kierunku odeiazony. 
Wykonany podobnie jak ster wy- 
sokosci. Osia obrctu jest pret stalo- 
wy o srednicy 5 mm przeciagni^ty 
przez oczka §rub mocowanych 
w belce koncowej kadluba i w be- 
leczce steru, Sterowanie samolotu 
podw6jne, Dr^zki sterowe wykona- 
ne z rurek duralowych, Orczyki — 
z drewna jesionowego. 

PODWOZIE 

Podwozie sklada sie z dw6cti 
podw6jnych goleni w ksztalcie V 
wykonany ch z drewna lipowego 
i jesionowego. Kazda golen klejona 
jest z deseczek o grubosci 7 mm, 
a nast^pnie oklejana p!6tnem. Go- 
leni e do kadluba mocowane sa. 
sztywno przy pornocy okuc. U dolu 
golenie usztywnione sa dwiema 
rurowymi rozporkarni i skrzyzowa- 
nymi ci^gnami stalowymi. Calosc 
kryta jest blacha duralowa. Os 
amortyzowana jest sznurami gumo- 
wymi o srednicy 15 mm i dlugosci 
7,96 m z kazdej strony. Szerokosc 
toru k61 1,874 m. Wymiary kol 
800X150 mm. Tyl kadluba opiera 
sie. na plozie ogonowej. Ploza wy- 
konana jest z drewna jesionowego. 
Polaczona z kadlubem za pomoca. 
okucia przegubowego, Przednia 
cz^sfi plozy mocowana jest elastycz- 
nie sznurami gumowymi do kon- 
strukcji kadluba. Tylna cz^sc plozy 
zaopatrzona jest w pazur stalowy. 

(dolccuiczetile iu noit^p/ij/m n-rze) 
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Model 

REDUKCYJNO- 

LATAJACY 

sa/nxMotu 



rrRWD-8" 



fed, z n-ru 5/65 J 

Po umocowaniu zbiornika trzeba jesz- 
cze zalozyd na oczka gldwnej diwigni 
koiiedwki do zapinania linek uwiezlo- 
wych i mozna iprzystapid do krycia „na 
twardo" ftych wszystkich powienzchnl, 
ktdre w samolocle pokryte byly blacha. 
lub skiejka, Wypeiniamy wiec prze- 
strzenle miedzy podiuznlcami i wrega- 
ml balsq 2,5 do 3 mm lub odpowiednio 
ciensza. liplnq, Pozostaje jeszcze wkleid 
wykrzyzowanle na bokach kadluba z li- 
stewek balsowych 3x3 lub Upowych 
gruboscl zapaiki, Grzbiet kadluba za 
lying kablna. pofcryty Jest usztywnia- 
Jqcym kesonem. Do tego celu najlep- 
sza jest balsa grub. 1,5 mm, fornir 11- 
powy lub ostatecznle dobry karton 
kreslarski. Kryjac balsq 'trzeba uzyd 
dwdeh deseezek, nle uda nam sie bo- 
wl em znalezd Jednej o szerokoscl zdol- 
nej objad caly luk wre.gi VT-5. Przed 
przyklejeniem nalezy deseczke balsowq 
sparzyd goraca. woda. Dla modelarza. 
posiadajacego niewtelkg wprawe w po- 
stuglwaniu sie balsa, moze praca ta by6 
za trudna 1 dlatego, drogi przyjactelu, 
osqdz dobrze swoje sily, zanim adecy- 
dujesz si? na uiycie tak eennego mate- 
rialu. 

Dalszy etap to wykonanie usterzenia. 
Ze wzRledu na koniecznosc mozllwle 
lekklej Konstrukcjl dluglego „ogona" 
naszej HWD-8, radzSlbym CI teraz wla- 
snie wykortystad caly, sskromny zapas 
balsy na budowe usterzenia. NaJIepIeJ 
b?dzie, jesll obydwa statecznikl oraz 
koncdwkl sterdw wykonasz z peine] 
balsy lub dwdeh deseezek balsowych, 
sSdejonych razem po uprzednlm wyzlb- 
blemlu. Przy calkowltym braiku balsy 
mozna statecznlki zbudowac z llplny, 
draZoneJ wewnatrz az do uzyskania 
scianek nie grubszych niz 1 mm. Bar- 
dziej to be/izie pracochlonne, ale efekt 
wcale nle gorszy nlz przy uiyciu tru- 
dno dostepnej balsy. Stery w samolo- 
cie kryte byly plotnem (zebra wyrai- 
nle wldoozne), w modelu wykonamy je 
wiee normalna metodq zebrowa. Zawla- 
sy stem kferunkowego mozna wykonad 
z powodzentem £ paskdw aluminiowej 
blaehy, bertg one przeciez ustawne, ale 
nle ruchome w tym stopnlu Jak stery 
pozlome. Od wykonania tyeh ostataich 
w duiej mierze zalezy bezpleczenstwo 
calego modelu, tnzeba tez tel praey 
poSiiHedfi duzo uwagl 1 namyslu. NaJ- 
prostsze zawiasy z naprzemlarileglych 
pask6w tkanlny zeszpecq nam reduk- 
cyiny model, lepsze Juz wyjscie to pas 
pldtna wklejony na calej dlugo^ci, nafl- 
lepsze lednak beda normalne zawlasy 
metaJowe. naturalnle o wlele bardzlej 
pracoolilonne. 

Ploze ogonowq ar6b na]leplej z clen- 
klch plytek bambusowych, da to swiet- 
l realnit Imltacje. prawdziwego re- 
soru, Na kolieu plozy pnzynituj stopke 
metalowa., Statecznlk poziomy zwiazany 
jest z kadlubem za posrednictwem 
kloeka balsowego, kt6ry opieral sie. 

0 W-10 I boczne. g6rne podiuznice. 

Po umocowanlu usterzenia mozna juz 
na pr6be przywiazat nitkl do orczy- 
k6w, wyregulowae wyehylenla sterdw 

1 sprawdzic jak „gra" caly ukiad ste- 
rowniczy. 

Charakterystyczne owiewkl na bur- 
tach kadluba obok tylnej kabiny wy- 




dr^z z kawalkdw balsy lub llpiny, 
przyklej w odpowiednich miejscach 
i przewierd male otworw dla przewle- 
czenia nici, imltuj^cycb linki steru kie- 
runkowego. 

Teraz radz? Ci zaja.6 si? podwoziem, 
aby Jtadlub mogl wreszcie stan;i6 na 
kolacli. 

W podwoziu EWD-8 wszystkie golenie 
zawieszone sg przegubowo. Sklada si? 
ono (z dwdch goleni gldwnych — tele- 
skopowych, dw6ch p«zednich i dwfich 
tylnych. Ze wzgledu na koniecznosd lu- 
towania wykonujeiray golenie a, czte- 
rech rodzajdw materialu; drutu stalo- 
wego 0 4 mm, drutdw duralowych 0 i 
1 5 mm oraz rurki mosieznej, mledzia- 
nej lub stalowej o 0 zewn. s mm 1 0 
wewn. 4 mm. Drut stalowy musi bye 
w dobrym gartunku, poniewaz wykona- 
ne z niego golenie przednie sa rowno- 
czesnie poloikami k<il podwozia. 
W punktach oznaczonych na rysunku 
znakiem „A" nalezy do stalowyeh go- 
leni przednich z drutu 0 4 mm przylu- 
towafi odpowJednie uszka z blaszki mo- 
sleznej. Obok kazdej pdloski znajduja 
sie dwa takie uszka — Jedno skiero- 
wane do g6ry dla uchwycenia koncdw- 
kl goleni teleskopowyeh, drugie skle- 
rowane w tyi, dla uchwycenia koiic6w- 
kl goleni tylnych. Golenie przednie 
oraz teleskopowe raa]^ przekroj okrq- 
gly, tylne przekrdj kroplowv, co uny- 
skuje sie. przez opilowanle dmtu dura- 
lowego (S 5 mm na wlasciwy ksztalt. 
Konstruicjl goleni teleskopowyeh nie 
bede Ci opisywal, najlepie] zobaczysz 
to na plarUe modelu, Pragne, Ci, drogi 
Przyjaclelu, zwrdeifi uwage. na koniecz- 
nose bardzo pleczolowltego wykonanla 
podwozia. Nie zaluj czasu na prace 
przy podwoziu — to naprawd? sie opla- 
el, a zobaczysz potem ]ak elektownie 
i realistycznie dziala ono podczas lqdo- 
wania Tweeo modelu! 

Konstrukcja skrzyde! jest stosunkowo 
prosta i nle odbi«ga wiele od stosowa- 
nej przy innych modelach. 

Skrzydla wykonujemy jako Jednq ca- 
loit (uwaga: zupeiny brak wzniosu!), 
zacho\vuJac naste.pulqca kolejnoSd pra- 
ey: 1. Wykonafi obydwa platy 1 pola.- 
ozyd je z baldachimem — nie zakladad 
na razie keson6w ani na platach, anl 
■na baldachlmle. 2. Wykonad calkowicie 
lotki. 3. Zamocowad prdbnie skrzydlo 
na stdjkach 1 sprawdzid eentrycznosd 
calego ukladu. (Uwaga: ze wzgledu na 
..strzale w tyl" powstaje optyczne zlu- 
dzenie jakby skrzydla mialy wznlos... 
ujemny!). 4. Wykonad -zastrzaly e listew 
sosnowych, przymlerzyd je i zamonto- 
wad na prdbe. S. Rozebrad caty uklad, 

6. Zalozyd na baldachlmie keson tyl- 
ko na dolnej stronie oraz kesony nos- 
kowe na platach (kesony noskowe 
z balsy 1,5 mm lub fomlru Hpowego). 

7. ZmontowaS skrzydlo powtdrnie, spra- 
wazlfi centrycznoid i metode „przyszy- 
wania", zwlazad trwale stdjki i pira- 
midke z zeberkaml baldachimu, zalad 
,,szwy" obtlcle klejem nitrowym. 8. Za- 
lozyd keson na gdrnej stronie balda- 
chimu. 9. Umocowad na lewym ptacie 
prowadnice linek sterowych (w proto- 
type druty duralowe 0 4 mm, profi- 
lowane kroplowo, wbite w klockl b«- 
kowe). id. Pokryd ostatecznie cala 
doing powierzehni? skrzydla materlalem 
na ten eel przewidzianym (podwdjny 



Japon lub Jedwab). 11. Pomalowae doi- 
ng powierzehnie skrzydla az do calkc- 
w it ego wykonezenia. 12. Zalozyd deflni- 
tywnie zastrzaly, majgc Jesizcze do nich 
dostep od gdry. 1J. Pokryd gdrnq po- 
wierzehnie skrzydla. 

,,Fokrycie 1 malowanie wlenczy re- 
dukcyjne dzielo", stara to prawda, 
wl?c tez, drogi m6j Prryjacielu, par? 
sldw na ten temat. Model RWD-8 ma 
byfi Twoim plerwsiym modelem reduk- 
cyjno-laitajgcym, wiem, ie nie masz 
Jeszcze duzego doSwiadczenia l dlate- 
go nie b?de CI doradzal pokrywania 
modelu jedwablem, chod daje to efekt 
naprawde wspanialy. Niestety, nie jest 
to takle latwe 1 dlatego na poezqtek 
pokrywaj naszym poczciwym japonem. 
Nawiasem jettaak powlem Ci, ze p. Po- 
niatowskirkonstruktor i wykonawca mo- 
delu prototypowego, zastosowa! wlasnle 
przy Jego budowie, po raz pierwszy 
w Polsce, kapitalny pomysl pokrywa- 
nia modelu uzywang, wyprana. w cle- 
plej wodzle gaza, mlynskg. materiaiem 
d os town I e darmow/m, bo wyrzucanym 
przez krochmalnie... na fimietnik! 
W efekcie uzyskal powierzehni?, ideal- 
ise imitujgcg lotnicze pldtno. Uzywa- 
Jgc Japonu trzeba pokrywad dwoma je- 
go warstwami — jedna Jest za slaba 
i po laklerowanlu staje sie. wybitnle 
krucha. W kazdym bqdz razie zawsze 
dodawaj do lakierfiw nitrowych kilka 
kropli rycyny. 

O sposoble wykonania mask! Jui 
wspominalem — zalezy to od uzytego 
sllnika. w prototypie Jest maska zro- 
biona z drgionego kloeka lipowego Ja- 
ko jedna ealosd. 

Pozostaje Ci ,'eezcze wykonczenle 
wszystkich redukcyinych szczegdlikdw, 
wnetrza, kabln, przyrzgddw poklado- 
wyeh itd. Przy tej praey wykazad mil- 
sisz swojg wJasng inicjatywe i umiej^t- 
noifi imitacJI. 

Smlglo w skali 1 : 10 wychodzl 
w RWD-8 troche 2 a male dla nowocze- 
snego simika o poj. 2,5 cm, mianowicie 
powlnno mied srednic? is 3 mm. Przy 
takle J Bred nicy bedzle CI sie. silnik tro- 
che, zanadto ..rozpedzal", czego model e 
redukcyjne raczej nie lubi^. Do obla- 
tywanla modelu radze Ci zastosowad 
nlemieckle smlglo elastyczne Zeiss'a 
230x100 (koszituje w Centrali HareerskieJ 
20 zl — bardzo dob re, byle nie na mro- 
zJel). 

Gotowy model wywaz bardzo doklad- 
nle, aby punikt ciezkosci byl zgodny 
z miejscem podanym na planie, wy- 
chyl lekko lotkl (lewa w ddl, prawa 
w gdr?), zaldz 15-inetrowe llnkl 1 prze- 
konasz sie w plerwszym locie, ze , Er- 
wudka" lata... saina, Ijyle by jej nle 
przeszkadzad — zupelnle tak Jak latala 
prawdziwa, nasza niezapomniana ,,6sem- 
ka". 

Powodzenla w badowie 1 — do zoba- 
czenla na zawodach — zyczy Ci TwdJ 
stary, modelarskl przyjaciel 

WITOLD ZIELEWICZ 
ze Stupska 

I 

Plan w skali 1:1 Jest do nabveia w re- 
dakeji w cenie 10 zl, Czytelnicy zamiej- 
scowj plany otrzymuj^ po wplaceniu 
naleznosei na nasce kooto w PKO VI 
OM S9-9-420IG4. 
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Transport wodny na srfidladziu 
jest najtanszym srodkiem przemie- 
szczania towarow. Lecz aby stai 
sie, on rzeczywiscie ekonomiczny, 
musza. by6 zastosowane odpowied- 
nie jednostki. Od lat budowano do 
tego celu barki I holowniki. Do- 
kladne badania nad wykorzystaniem 
mocy wykazaly, ze zestawy holo- 
wnicze poehlaniaja. zbyt duza ilose 
mocy w stosunku do wypomosci 
zestawu. Okazalo sie, ze przy za- 
stapieniu holownika inna jednostka., 
ktora nie bedzie holowac, lecz pchac 
barki, wsp61czynnik sprawnoSci 
zestawu znacznie wzro£nie. Rozwiq- 
zaniem tego problemu stala sie 
konstrukcja specjalnego statku, 
kt6ry w przeciwiefistwie do ho- 
lownika mial by 6 zacumowany 
dziobem do rufy barki. Jednostki 
te ze wzgledu na spelniana funkcje, 
nazwano pchaczami. 

Obecnie notuje sie. ciagly wzrost 
liczby pchaczy, kt6re na sr6dladziu 
wypieraja holowniki. 

Na og61 statki te eharakteryzuja, 
sie. bardzo typowa, sylwetkg, po- 
siadaja duza, moc silnik6w gl6wnych 
i duza zwrotnosc oraz niewielkie 
zanurzenie. Sruby napedowe umie- 
szczone sy w reeesie, co przy ma- 
lym zanurzeniu statku umozliwia 
ekonomiczny ich prace. 

Na dziobie — kt6ry zachowal 
tylko nazwe konwencjonalna — 
znajduja. sie dwa zderzaki. Podczas 
pchania opieraja. sie one o podobne 
znajdujace sie na rufie barki. 

Sposoby cumowania bark) do 
pchacza przedstawia rys. 1. Jak wi- 
dac, r6wniez barki muszq by6 przy- 
stosowane do pracy w takich zesta- 
wach. 

Pchacz „CORVIGLIA" zostal zbu- 
dowany na zamdwienie BRAG 



Tankschiffahrt AG z Bazylel 
w Stoczni Okretowej w Oberwinter. 
Stepke polozono w lipcu 1962 r., 
a 13 grudnia tcgoz roku opuscil on 
stoczni e. Do eksploatacji wszedl 15 
grudnia 1962 r. Od tego czasu 
kursuje miedzy Bazylea a Rotter da- 
mem prowadzqc zestawy plywaja- 
cych cystern. 

Dane charakterystyczne 

dlugosc calkowita 35,30 m 
dlugosc miedzy pionami 34,00 m 
szerokosd na wregaeh 10,50 m 
wysokosc boczna 2,50 m 
zanurzenie przy 40 t paliwa i wo- 
dy do picia 1,50 m 
wypornos6 350 t 
maksymalna moc silnik6w g!6w- 
nych 3500 KM 
moc na jednej srubie 

1100 KM X 3 — 3300 KM 

Praca nad modelem nie sprawi 
trudnoSci nawet modelarzom po- 
czatkujacym. Wykonujac kadlub 
z blachy mozna zupelnie smialo 
pomina.6 uzycie kopyta. Znacznie 
szybciej wykona si? zlad poprzeczny 
i wzdluzny. Wregi nalezy Iutowad 
z pask6w blachy szerokosci 5 — 7 mm 
i grubosci, zaleznie od podzialki, 
0,5 — 1 mm. Stepke, mozna wyeia,c 
z jednego kawalka blachy lub 
taezy6 z trzech pask6w, z kt6rych 
jeden bedzie prosty, a dwa — dzio- 
bowy i rufowy — maja odpowiadafi 
ksztaltem zewnetrznym wzdhiznej 
Iinii teoretycznej w plaszezyznie 
symetrii statku. Stepke usztywnia 
sie lutujac do niej pasek blachy 
szerokosci 5 — 7 mm, tak aby w prze- 
kroju powstala litera T. Po przy- 
lutowaniu wrcg6w do stepki otrzy- 
muje si? zlad kadluba — rys. 2 — 



do kt6rego bedzie mocowane poszy- 
cie. Kolejnosc spawamia poszycia 
odgrywa duza. role w otrzymaniu 
doktadnych linii kadluba. Poniewaz 
sam zlad nie bedzie ukladem dos6 
sztywnym, nalezy wpierw przyluto- 
wa6 poszycie burt. W tym celu 
zlad trzeba odwr6cic do gdry stepka, 
podeprzed stepke w odpowiednieh 
punktach, zwracajac uwage, aby 
nie byt zwichrowany i wowczas 
lutowad do wreg6w poszycie burt. 
Teraz mozna bedzie przystapic do 
nalozenia poszyoia dennego. 

W czesci dziobowej i na Sr6d- 
okr^ciu nie sprawi to trudnosci. 
Natomiast poszycie recesu Srubo- 
wogo najlepiej zrobic z blachy 
e. d. n. 
TCALDEMAR NOWK 
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Wymiam 

DOSWIADCZEN 



PRZEK^ADNIA 
DO NAP^DU 
MODELI 
REDUKCYJNO- 
PLYWAJ4CYCH 

W czasie praktyki rnodelarskiej 
spotkalern sie, z trudnoscia. rozwia.- 
zania nape_du modelu przez 2 sruby, 
wywodza.ca. si? g!6wnie stad, ze 
sruby powinny miec obroty takie 
same, lecz przeeiwnie skierowane, 
co trudno jest uzyskat przy napc- 
dzie jednym silnikiem jak i d worn a 
silnikami. Jedynym prawidlowym 
rozwiazaniem jest zastosowanie 
przekladni zebatej. 

W swoim modelu scigacza okr§- 
t6w podwodnych, zbudowanym 
w skali 1:20, napedzanym jednym 
silnikiem spalinowym Zeiss — Jena 
2,5 cm, chlodzonym wodq, zastoso- 
walem wlasnie taka przekladni?. 
NowoScia. tego rozwiazania jest 
uzycie sprzegla rozl^cznego. 




Fonizej podaje. opis wykonania. 

Budowe rozpoczynamy od wyko- 
nania podstawy (cz. 1) z blachy 
stalowej o grubosci 2 mm. Do pod- 
stawy jest przylutowana na mosi^dz 
obudowa przekladni (cz. 2), wyko- 
nana z jednego kawatka blachy 
stalowej gr. 2 mm, z kolnierzem 
zagietym (wg rysunku zestawienio- 
wego). Obudowa przekladni jest 
zamknieta szczelnie za pomoca. 
uszczelki gum owe j (cz. 3) i przy- 
krywy z blachy aluminiowej przy- 
mo cowan ej do koinierza obudowy 
za pomoca. srub i nakretek M3. 
Przed przymocowaniem obudowy 



nalezy dokladnic wywiercic otwory 
pod panewki (cz. 8 i cz. 12) i wlu- 
towac je szczelnie cyna. W obudo- 
wie wsp61pracuja trzy kola zebate, 
wymontowane ze starych pradnic 
telefonicznych. Gdyby nie mozna 
bylo zdoby6 takleh k61, mozna za- 
stosowa6 inne, lecz wtedy trzeba 
inaczej zaprojektowac obudowy. 
Male kolo zebate jest napedzane 
przez silnik, z- kolei ono nap^dza 
kolo duze, to zas nast?pne. Oba 
duze kola majg seisle jednakowe 
obroty — zmniejszone w stosunku 
do obrot6w silnik a 5 razy i prze- 
ciwnie skierowane. Kola zebate 
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(cz. 5) sa. zamocowane na walkach 
(7), z kolnierzem, Walek zabezpie- 
czony jest przed przesuwaniem sie. 
pierScienia (cz. 9) przykr^conym do 
walka za pomoca sruby M3. Kola 
ze.bate mocowane na walkach 2a 
pomoca. bolc6w. Male kolo z^bate 
jest zamocowane na walku Ccz. 11). 
Cala obudowa jest zamknieta 
szczelnie 1 napelniona do wys. ok. 
25 mm olejem umozliwiajacym cicha. 
prac? przekladni. Na walku (cz. 11) 
zamocowano przesuwnie, za pomoca. 
klina, ruchoma. cze.s6 sprzegla (cz. 
15). Dociskanie obu cze§ci sprz^gla 
do siebie powoduje spre^yna (cz. 14), 
nalozona na walek i zabezpieczona 
pierscieniem (13), przykreconym do 
walka za pomocq sruby M3. Walek 
(11) wchodzi luzno w otwor nieru- 
chomej cze.sci sprzegla (cz. 16), co 
zabezpiecza calos£ przed odchyle- 
niami od osi, czyli tzw. biciem 
w czasie pracy silnika. Przy wy- 
konywaniu sprzegla nalezy zwr6cic 
uwage. na bardzo dokladne dopaso- 
wanie stozka zewn^trznego do we- 
wnetrznego. Cze.s6 nieruchoma 
sprzegla jest polaczona z kolem za- 
machowym silnika (cz. 19) za po- 
moca. walka (cz. 18), kt6rym r6wno- 
czesnie przykr^camy kolo zamacho- 
we do silnika. Montaz mechanizmu 
poruszajacego sprz^glo rozpoczyna- 
my od przylutowania do podstawy 



dwu mosieinych blaszek (cz. 21), 
z wywierconymi otwor ami 0 4. 
W otwory te wchodzi oS (23), za- 
bezpieczona z obu stron przyluto- 
wanymi kolnierzami (cz. 22). Na osi 
pracuje wahadlowo dzwignia skla- 
daja.ca sie. z dw6ch czesci dolnych 
(cz. 24) i cze^ei gornej (cz. 25), wy- 
konanych z blachy stalowej gr. 
2 mm, U g6ry cze_sci 25 znajduje sie. 
otw6r 0 3,5, w ktdrym pracuje 
popychacz sprzijgla (cz. 26), zabez- 
pieczony dwoma pierseieniami (cz. 
27), w ten sposob, ze cz. 26 pracuje 
luzno. Popychacz jest wykonany 
z elektrody lub pr^ta stalowego 
0 3 mm i doprowadzony do rufy, 
w celu latwego obslugiwania sprze.- 
gla przy starcie. toze silnika skla- 
da sie. z dw6ch cz. 20, wykonanych 
z jednego kawalka blachy stalowej 
gr. 2 mm. Czesci te lutujemy do 
podstawy na mosiadz. Calos6 jest 
mocowana w modelu do uprzednio 
wklejonego fundamentu, wykonane- 
go z kawalka lipy, za pomoca srub 
M3 lub wiekszej ilosci wkrQtdw 
do drewna. 

W razie braku podanych czeici, 
mozna je zast$pi6 innymi lub tez 
w niekt6rych wypadkaeh pominac 
(np. sprzeglo). Po malej przer6bce 
loza przekladnia nadaje s:o do 
uzytku rowniez na silnik elektrycz- 
ny. 

J. Malinowski 



Rakiety otworzyty 
SEZON 

Wykaz zwycie/zc6w Osfilnopolskich 
Zawod6w Mo deli Rakiet APRL 

Klasa A. I. Jureckd. Aeroklub Szezecirt- 
ski, 2, Ryszard Gajda, Aeroklub Kra- 
kowski, 3. Wojtczak, Aeroklub Lubuski. 
Klasa B. l. Ottokar Szafrek CSRS, 2. 
Miloslaw HOracek CSRS. 3. Miroslaw 
Drval CSRS, 

Klasa C, 1. Miroslaw Horacek CSRS, 

2. Wltold Czerne Aeroklub Podhalai'iski. 

3. Vaclav Mic titer CSRS. 

Wykaz zwyclezc6w zawodow mode?! 
rakiet APRL— LOK— ZHP— SVAZARM 
Kliszowe, 1. Mieczyslaw Pindel LOK 
160 pkt, 2. Stanisiaw Antoftezyk LOK 
150 pkt, 3. Aleksander Wietrzykowsk : 
LOK 140 pkt. 

.letlno- 1 wielostopniowe na palSwo stile 

1. Bohumlr Pazur SVAZARM 550 pkt, 

2. Vaclav Richter SVAZARM 450 pkt. 

3. Ottokar Szaffek SVAZARM 350 pkt. 

Rakietoplazty 

r 

1. Miroslav Dlubal SVAZARM 2210 pkt, 

2. Vaclav Richter SVAZARM 1760 pkt, 

3. Michai Jellnek SVAZARM 1750 pkt. 

JAN MARCZAK 
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DWUCYLINDROWA MASZYNA PAROWA DO MODELI STATKOW 



(c.d. z n-rti 5!B5) 

W ten spos6b wykonany 
wspornik maszyny razem 
z plyta. podstawowa. daje 
mo^nosc sprawdzenia ezy 
otwory walu korbowego 
zostaly osadzone pod pra- 
widlowym katem. W tyro 
celu wkladamy do otwo- 
r6w okra.gly kawalek ma- 
tvriatu — 6-mil.metrowy, 
odpowiednio dopasowany 
— i dla kontroli ustawia- 
my pod odpowiednim ka,- 
tem. 

Sposobu wykonania pro- 
sty eh cz^sei toczonych nie 
musimy szczegolowo oma- 
wiad. Tylko wtedy, kiedy 
nasza tokarka nie ma do- 
statecznej dokladnosci, za- 
leca sie, toczy6 na kolcu 
tokarskim wszystkie cze;- 
sci, kt6re musza miec cen- 
tryczne osadzenie w sto- 
sunku do otworu. Wszyst- 
kie otwory, kt6re musza. 
bye pasowane, nalezy wier- 
cic o 0,1 ram mniejsze a 
nastepnie docierac odpo- 
wiednim iglaklem. 

Oba cylindry parowe (ta- 
blica III, poz. 4) wykonu- 
je sic z kawalka okra.gle- 
go mosiadzu o dlugosci 
wystarczajacej dla dwoch 
sztuk, na tokaree wywier- 
ca sie do 12,9 mm, z ze- 
wnatrz wytacza sie. je na 
kle, na dlugosci 27 mm, 1 
doeiera sis je do 13 mm 
otworu, W ten spos6b 
wytoczone cylindry z kol- 
nierzami o grubosci 
3,5 rom (gotowe 3 mm) 
otrzymaja. nastepnie pla- 
szczyzny do dolutowanla 
podsadzeA dla skrzyn su- 
wakowych. Oble ez^sci, 
cylinder {tablica III, poz. 
4) i podsadzenie dla skrzy- 
nl suwakowej (tablica III, 
poz. 5), trzeba na ptasz- 
czyznach do lutowania lek- 
ko ocynowac nad ptomie- 
niem gazowym. Natomiast 
zwiazuje sle^ je, pasujac 
dokladnie, clenkim drutem 
1 nagrzewa na nowo nad 
plomieniem, az eyna zacz- 
nie wyclekac, 

Cylindry w ten spos&b 
zlutowane trzeba przebo- 
rowafi zgodnie z danymi 
na rysunku i biorac pod 
uwage pozycje. 5. Nastep- 
nie zaktadamy cylindry z 
powrotem na tokarke 1 
skrawamy do prawidlowe- 
go wymiaxu dlugosci, tzn. 
2ff mm. Przy okazji pozby- 
wamy sie pozostalej na 
kolnierzach cyny. Do bo- 
rowan ia otwor6w gwinto- 
wanych dla srub glowicy 
cyllndra, uiywamy glowic 
jak szablon6w do borowa- 
nia, ale tylko do lekklego 
nawiercenla. W ten sam 
sposob wlerolmy otwory 
gwintowane do przykreee- 
nla skrzynl suwakowej 
(tab lit a II, poz. 6), u£y- 
waj»c tej ostatniej jako 
szablonu do nawiercenla. 
Do wykonania skrzyni su- 
wakowej tiiywaray taklego 
samego materialu mosle±- 
nego jak do podsadzeii (ca 
15 x 10 rom) i wlercimy na 
wiertarce otw6r na tlok 
suwakowy o przekroju 5,9 
mm. Na kle tokarskim na 
tokaree dopasowujemy pod- 
sadzenia i caiosc wedlug 
wymlardw. Nastepnie do- 
cieramy otw6r na 6 mm 
H7. Tlok suwakowy (tabli- 
ca III, poz. 7) musi ciasno 
ehoazid w otworze skrzynl 
suwakowej, przy czym 
trzeba go dotrzet bardzo 
dobra^ pasta sclerna.. 

Do wykonania tlok6w cy- 



lindrowych (tablica III. 
poz. 9) razem z tloczy- 
skiem. stosujemy kawalek 
okragtego mosiadzu od- 
powiedni dla dw6ch sztuk. 
Wierciroy na tokaree otwor 
na tloezysko o przekroju 
2,5f mm 1 i na dlugosc tlo- 
ka, Na tloezysko bierzemy 
3 mm okragl^ stal ciag- 
niona^, centrujemy ja na 
obu koriczynach 1 wlerci- 
my ca 1,5 ram otwory na 
kolce tokarskie. W ten 
spos6b odpowiedniej dlu- 
gosci przygotowany kawa- 



lek okra^glej stali nalezy 
lekko poclqgnqc cynq w 
miejscu, gdzie ma bye. u- 
mocowany tlok. Nastepnie 
tloki z otworaml dotarty- 
ml do 3 mm wciskamy na 
te pocynowane miejsca, 
ktore natychmiast ogrze- 
wamy nad plomieniem ga- 
zowym tak dlugo, az cyna 
zacznie wyciekat. 

Tloki wclagnle.te na tlo- 
czyska zakladamy na to- 
karkg i dokladnie toczymy 
pomiedzy kolcami, Moina 
dodatkowo tloki 1 tloczy- 



ska zlqczy6 za pomoca. bol- 
ca, ale to nie jest koniecz^ 
ne. Nastepnie tloki wsuwa- 
my do cylindrow paro- 
wych, przy czynj dopusz- 
czalny luz wynosi maksy- 
malnle 0,001 mm. Z pozo- 
stalych cz^Scl (tablica IV, 
poz. 8, 10 do 36) jedynie 
obr6bka raimosrodu (tabli- 
ca IV, poz. 25 do 30) musi 
bye nieco blizej wyjasnio- 
na, Gbejme. mimosrodu 
wykonujemy z kawalka 
plaskiego zelaza 25 x 4 mm, 
c.d.n. 
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MODELARSKI FILTR PALIWA 

Jak duze znaczenie ma czystosc paliwa, wiedza 
wszyscy modclarze. W warunkach startowych — na- 
wet przy najwiekszej ostroznosci — moze si? zdarzyc, 
ze paliwo zostanie zanieczyszczone, co spowoduje 
trudnosci w uruchomieniu silnika (szczeg61nie silnika 
z zaworem sprezystym), a takze skr6ci jego zywot- 
nosc. Opisywany typ filtru paliwa jest bardzo latwy 
w wykonaniu i skuteczny w dzialaniu. 

Narzedzie niezbedne do pracy to lutownica elek- 
tryczna oraz tlocznik i matryca. Jako matrycy mozna 
uzyc zwyklej nakretki odpowiednich rozmiar6w, na- 
tomiast za tlocznik moze posluzyc kulka z duzego lo- 
zyska tocznego. Materialy to blacha 0,2 mm {moze 
bye z puszki od konserw), rurka od dlugopisu (mo- 
si^zna 0 3 mm) raz drobna siateczka miedziana. 

Prace. zaczynamy od wytloczenia w imadle dwoch 
miseczek z blachy, nast?pnie obcinamy naddatek ir.a- 
terialu zostawiajac krawedz 1 mm. W obu misecz- 
kach wiereimy otwory i wlutowujemy rurki mosiezne 
niejednakowej dlugoSci {b. wazne), ze wzglsdu. na 
zachowanie staiego kierunku przeplywu paliwa. Na- 
st^pnie do jednej z miseczek przylutowujemy krazek 
z siateczki miedzianej i laozymy cyna. ob'e po!6wki 
filtru. Pozostaje juz tylko przylutowanie paska z bla- 
chy sluzacego za uchwyt i dokladne przemycie nafta 
filtru w celu usuniecia ewentualnycli zanieczyszczen 
pozostalych po lutowaniu. 

Po lotach filtr -nalezy przemy6 nafta wstrzykujac 
ja strzykawka do rurki, z kt6rej paliwo wyplywa. 
Gdy filtr przez dluzszy czas jest nieuzywany, w celu 
unikniecia korozji nalezy napelnic go czystym ole- 
jem silnikowym. 

Wymiary filtru odpowiadaj^ pojemnoScicm silnika 
do 10 cms. Z opisywany m filtrem paliwa przeprowa- 
dzalem proby na silnikach „Super Sok61", ..Jena 2,5 
cm 3 " oraz „Jena 1 cm?" i nie zauwazyfem zadnych 
zmian w charakterystyce pracy silnik6w. 

ANDKZEJ SZARSKI 
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MECHANIZM WYKONAWCZY 
typ MW-1 

Projektujac zdalnie sterowanq jednostke. plywajqea. o ma- 
lych wymiarach, spotkalem sie. z problemem dopasowania do 
niej mechanizmu wykonawczego. Mechanizm ten speiniac 
powinien nastepujace wymagania: 

1) przystosowany musi bye do aparatury odbiorczej jed- 
nokanalowej, zakonczonej przekaznikiem ujawniaja,- 
cym z trzema stykami (aktywnym, przelaczajacym, 
bie-mym) 

2) powinien miec mozliwosc samoczynnego powrotu do 
p.neutrum", 

3) powinien mlec male wymiary, 
Wszystkie wymienione wymagania spelnia (opr6cz ostat- 
niego) typowy modelarski przelqcznik gwiazdowy z nape.dem 
gumowym. Niestety ja (i mySi?, ze nie tylko ja) najwiecej 
trudnosci mialem x gumq, kt6ra musi biec przez ca!y 
kadlub lub przy najm niej przez je^o cze*6 Umieszczenie 
pasma gumy w malych modelach piywajacych z wielu 
przyczyn jest niemoiliwe, a z drugiej strony ciezar mecha- 
nizmu wykonawczego nie jest tak bardzo krytyczny (jak 
np. w modelach latajsicych). Sytuacja ta powodowala, ze 
skonstruowalem mechanizm opisany niiei. 



SCHEMA! HEOMMZMd WYKIWAWCZE60 typ MW- 1 




Styki znajdujd sif >v pofozeniu- 
odbiornik pod napiffciem. 
pnekainili ujanvniajqctj fratpa 
[sijgrxrf priychoiizij. 



X -5 (yfc-i przet ainikn 
ujnwniBjqcsjt) 



Opis mechanizmu wykonawczego 

Jednostronny moment skr^lny jest wytwarzany przez sil- 
niczek elektryczny (w mechanizmie modelowym uzyty byl 
zabawkowy MS-1, V, = 4,5 (U). P = 2.^). Silnik poprzez prze- 
kladnle. zinniejszajac^ (powoduje zmniejszenie nadmiernyen 
obrot6w silnika i zwle.kszenie jego mocv) nap^dza krzywke 
sterujaca K. wykonana z materialu lzolacyjnego. W urza- 
dzeniu modelowym uzyiem przekJadni Siimakowej ze starego 
aparstu telefonicznego. Krzywka. K przelgcza odpowiednio 
styki steruja.ee S, i Sj, kt6re przv wspotpracv ze stvkani 
prze^aznika ujawniajacego powoduja ruch osi'o i ramienia 
R 1 w koncu stem. Jednorazowy ruch ramienia R wynosi 
zawsze okolo 90°, czyli daje efekt ten sam co sterownik 
gwiazdowy. 

Dzialanie mechanizmu 

Sygnai z nadajnika powoduje zwarcie stykSw II i III 
prze;taznlka ujawniaja.cego. Napie.cie, zas:laja.ce silnik do- 
staje sie. poprzez te styki na zacisk 2 a sta.d poprzez zwarle 
krzywkq styki S sB i S sA (S,^ dociSni^te do S 2S ) na 
zacisk - silnika. Zacisk — silnika jest bezposrednio coJa,- 
czony z drugim biegunem baterli (4,5 V). Silnik rusza, 
krzywka K wykonuje obrot, zwiera styki B tji i S j6 1 na- 
stepnie rozwiera B lA I S tB , Rozwarcie tych ostatnich powo- 
duje zalrzymanie si<? silnika, Sila bezwladnoici mechanizmu 
krzywka wykonuje jeszcze ulamek obrotu, co w sumie daje 
obrot o okolo 30°, Nastepnie gdy sygnai % nadajnika znllw 
nie, styki przekaznika ujawniajqeego zmlenlq polozenie 
(zwarte zostana. styki II i I). Napi^cie poprzez te styki i za- 
cisk nr 1 dostaje $it> na poprzednio zwarte styki steruja.ee 
s lA 1 s iB> a stamtSjd na zacisk + silnika. Silnik zn6w rusza, 
zwiera styki S tA I s }B (przygotowuj^c ]e tym samym do 
nowego cyklu) i rozwiera S lS i S %A . co powoduje zatrzy- 
manie sie. silnika. Ramie, znowu dokonalo> obrotu o 90°, co 
w sumie z poprzednim ruchem daje obr6t o 130° — czyh 
ster wraca do ..neutrum". 

Liwiel 

1. Styki Sj^, S,^l S tl! . Sj i mozna wykona6 z dowolnej bla- 
chy spr^zystej. Najlep ej jednak nadaja sie. do tego celu 
blaszki stykowe ze starych przekaznik6w, 

2. Najwaznlejsza rzecza przy budowle mechanizmu jest 
jego regulacja. Polega ona na doborze odpowiedniego dla 
danego egzemplarza ksztaltu krzywkl K, Odpowiedni musi 
by 6 takze nacisk blaszek slykowych S , A 1 S t . na krzywkq 
(regulowac go mozna poprzez doginanie lub odginanle bla- 
szek slykowych 'za pomoca szczypiec). Nacisk ten uzaleinlo- 
ny jest od mocy zastosowanego silnika 1 momentu bezwlad- 
noScl przekladni i silnika. Regulacje. te. nalezy przeprowa- 
dzi( na golowym juz mechanizmie. 

JOACHIM HABRVKA 
Katowice 
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Przed dwoma laty na lamach 
naszego pisma zalnicjowalismy cykl 
artykulow dotyczaeych wyczynowe- 
go modelarstwa stolowego. Materia- 
ly te potraktowane zostaly przez 
nas jako informacja majaca na celu 
wskazanie jeszcze jednego dzialu 
modelarstwa samochodowego, a je- 
dnoczesnie dostarczenie dekawej 
rozrywki swietlicowej. Artykuly 
spowod-owaly naplyw do redakcji 
wielu list6w z zapytaniami o szcze- 
g61y konstrukcji tor6w, modeli oraz 
zasilaczy i manipulatorow. Na wiele 




z nich odpowiedzielismy od razu. 
Liczni jednak czytelnicy otrzymali 
od nas listy zapewniajace, ze inte- 
resujace ich materialy znajdaw ko- 
lejnych artykulach stanowiaeych 
rozwiniecie podjetego tematu. Chcae 
spelnic awizowane zyczenia wielu 
rnilosnik6w tej dziedziny mode- 
larstwa; zebralismy odpowiednie 
materialy z angielskiego „ModeI 
Maker" i szwedzkiego ..Technik for 
alia". Materialy te — ■ po odpowie- 
dnim przystosowaniu do naszych 
w»rtink6w — ramieScimy w kilku 
kolejnych artykulach. 

Wszystkim, kttirych zaintereso- 
walo modelarstwo stolowe, przypo- 
minamy w skr6cie, na czym polega 
ta zabawa. Wybrana przez Was 
dziedzina j.sportu" jest bardzo in- 
teresujgca ze wzgl^du na zawarty 
w niej przedsmak prawdziwych wy- 
scig6w samochodowych. Tak w tej 
jak i w innych dziedzinach sportu 
opartych na sprzecie technicznym 
istnieje moinoie usprawnianta go 
do osiagniecia daleko zaawansowa- 
nej perfekeji. 

MifoSnikow tego sportu powinno 
przycia.gac stosunkowo proste wy- 
konanie osprzetu nawet w warun- 
kach srednio wyposazonej szkolnej 
pracowni zajec praktycznych. 

Wykonanie osprzetu musimy po- 
dzielic na trzy etapy: 

a) wykonanie torow, 

b) wykonanie manipulatora i za- 
silacza, 

c) wykonanie samych modeli. 
Prace nasz$ musimy rozpoczsjc 

od budowy tor6w, poniewaz wyko- 
nanie ich jest najbardziej koszto- 
wne, a jednoczeSnie pracochlonne. 
W praktyce spotykamy sie z r6z- 
nymi wielko^ciami tor6w. Uzaleznio- 
ne jest to od wielkoSei pomieszcze- 
nia, w kt6rym maja st&t. 

Zdjeeia zamieszezone w tekScie 
pokazuja kilka rodzajfiw tor6w. 
Powierzchnia ich waba sie w gra- 
nicach od 2 — 12 mK Mniejsze z nich 
budowane w calosci, wieksze 
jako rozbieralne, skladaja, sie. 
z wielu segment6w. 

Przystepujac do budowy musimy 
sie r6wnioz zastanowic nad naszymi 
mozliwoSciami lokalowymi i w opar- 
ciu o nie zaplanowae nasz tor. Gdy 
ustalimy juz wielkosc stolu i zbu- 
dujemy go, na powierzchni rozry- 
sowujemy planowa zabudowe.. Do 
niej naleza; tory, trybuny, garaze, 
park maszyn, stacje benzynowe, 
kioski itp. Najwygodniejsza podzial- 




ka, jaka. nalezy stosowa6 przy bu- 
dowie, bedzie skala 1 : 32. W niej 
tez foedziemy budowac wszystkie 
nasze urzadzenia, Rozrysowujqc tor 
musimy pamie.ta6, ze pas dla kazde- 
go startujacego pojazdu jest nieza- 
lezny (elektryeznie) oraz ze w ra- 
mach naszych mozemy stosowac 
tory plaskie i dwupoziomowe. Ilos6 
luk6w na torze jest dowolna, a ich 
ksztalt oraz ilos6 bardzo czesto de- 
cydujq o atrakcyjnosci samych wy- 
scig6w. Tory mogq bye wpuszczane 
w powierzchni^ stolu, moga. stano- 
wi6 r6wniez element niezalezny 
w postaci samego toru przymoco- 
wanego do stoiu na rozbieralnej 
konstrukcji szpilkowej. W praktyce 
bardzo czesto mozna spotkad si^ 
z torami rozbieralnymi, ktore raon- 
tuje sie bezpo^rednio na podlodze 
Natural nie, ze wymagane jest to 
wtedy, gdy teren wyScig6w rozsze- 
rzamy na powierzchni? bardzo 
duzej sali. Bez wzgl^du na rodzaj 
zaplanowanego ukladu tor6w oraz 
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ich wymiary muslmy wiedzied, ze 
istnieja dwa sposoby prowadzenia 
modelu po stole. Fierwszy oparty 
o wystajaca. ponad tor szyne. pro- 
wad zaca i rownolegle do niej 
biegnaca. tasma. zasilajaca. Drugi 
oparty o wycie.ta. w powierzchni 
toru szczeline. prowadzaca. i r6wno- 
legle biegnace dwie sdezki zasila- 
ja.ce. W pierwszym wypadku szyna 
prowadzaca jest jednoczesnie dru- 
gim przewodem zasilajacym. 

Budowa toru rozbieranego powo- 
duje koniecznose wykonania odpo- 
wiednich zlacz. Zlacza takie mozemy 
wykonac dwoma najbardziej zna- 
nymi sposobami. Pierwszy zblizony 
jest bardzo do l^czen stosowanych 
przy sktadaniu torow kolejowych 
do kolejek PIKO. Drugi polega na 
laczeniu poszczegolnych element6w 
toru za pomoca odpowiednich zlacz 
drutowych zakoriczonyeh oczkami. 
Wkrety wlozone w oczka przewo- 
d6w przykrecamy do koncowek 
tasm metalowych zagietych do dolu 
plyty. Do tasmy musimy uprzednio 
dolutowac nakretk^. 

Spos6b polaczenia segment6w ze 
soba ilustruja rysunki zamieszczo- 
ne w tekscie. 




Zla,cze „a" wykonujemy przez 
zagiecie tasm przewodowych do 
spodu planszy. Konce tasm przy- 
kre.camy wkr^tami do drewna od 
spodu planszy. Przy zaginaniu na- 
lezy zwrbcic uwagQ, aby zagi^cia 
wykonane byly r6wtio i pod katem 
90°. Do jednej z konc6wek tasm 
przewodowych na styku musimy- 





przylutowac bolec wtykowy. Bolec 
taki robimy z odpowiedniej sredni- 
cy drutu miedzianego lub mosiezne- 
go. Aby bolec dobrze wypelnial 
srednice. gniazda wtykowego, prze- 
cinamy go na jednym koncu pilka 
wlosnieowa, do metalu. W drugim 
segmencie do tasmy przewodowej 
wlutowujemy w uprzednio wy- 
wiereony otwor kawalek rurki me- 
talowej o odpowiedniej srednicy. 

Budowa ziacza „b" jest o wiele 
prostsza. Do zagietych do dolu 
koncowek tasm przewodowych wlu- 
towujemy nakretki metalowe M3 
lub M2,6. Nastejpnie z linki prze- 
wodowej (miekkiej) odcinamy od- 
powiedni kawalek. Po usunieciu 
izolacji na obu koncach odcinka 
wykonujemy za pomoca. plasko- 
szezypcow konc6wki z oczkami 
o srednicy wewnetrznej odpowia- 
dajacej uzytym wkretom. Koiic6wki 
utrwalamy spoiwem cynkowym. 

Zlacze „c" stosujemy jedynie 
wtedy, gdy na torze montowae be/- 
dziemy szyne; prowadzaca.. 

B. Gabrysiak 




• Z przyjemnoscis oglada siq eksport 
polskiej mysli technicznej w posts ci 
publikacji polskich autor6w w czaso- 
pismaeh zagranlcznych. Na przyklad 
w jednym tylko numerze popularnego 
czasopisraa wydawanego w NHF pt. 
FLUG — MODELL — TECHNIK (3/65) 
zamieszczony jest przedruk artykulu 
inz, Juliana Faleckiego o budowie sil- 
nika z wirujacym tlokiem. wkladka 
formatu A 1 z rysunkami wykonawczy- 
mi tego silnika w skall 1:1 oraz zdjecie 
kol. Jana Burego i jego modelu zdal- 
nle klerowanego szybowca. 



• Na ostatntei konferencji FAI, kt6ra 
odbyla sie w Tel-Aviv (Izrael), nadano 
szereg dalszych dyplom6w P. Tissan- 
dlera dla os6b najbardziej zasluzonych 
dla popularyzacli lotnictwa i szczyca- 
cych si^ najlepszymi osiagniqeiami 
sportowymi w tej dyscyplinie. 

WsrAd odznaczonych znalezll sie tak- 
ze znani modelarze Ernb Frigyes — 
Wqgry, Iwan Sokolow — ZSRR i M. 
Khani — Syria. Cieszvmv si? z tego 
i serdeeznie im gratulujemy! 

® E. Peters z Antwerpii — Belgia, jest 
bodajze jednym z modelarzy, ktdry po- 
siada najwiekszsi ilosc model; okreto- 
wych, W jego kolekcji znajduje si? at 
250 modeli okr?t6w zbudowanyeh w ie- 
dnakowej skali 1:1000. 



• FAI zatwierdzilo nowy rekord mode- 
la rski, kt6ry zdobyl m od el a rz ra- 
dziecki Walery Federow. Jego model 
o napsdzie gumowym typu Wakefield, 
osi^gna.1 ezas lotu wynosza.cy 1 godz. 
41 min. 32 sek. uzyskujqc przy tym wy- 
sokosc 1732 m. 



• W nrze 5/65 czecboslowackiego mie- 
si^eznika ..Modelar" zamieszczone zo- 
staly plany samolotu mysliwskiego 
,,Mig-19". Do opisu budowy zalaczone s% 
dokladne zd]e,cia samolotu i kabiny. 



• Podwdjny jubileusz obchodzi w tym 
roku mistrz sport u ZSRR Oleg Ko li- 
st antynowicz Gajewski, kt6rego w Pol- 
sce zna wielu modelarzy jako autora 
ksia.zki przetlumaczonej na j?zyk pol- 
ski pt. MODKLARSTWO LOTNICZE. 
W tym roku koiiczy on bowiem 50 rok 
zycia, a zarazem obchodzi 30-lecie swo- 
]e] praey w modelarstwie. 

O. Gajewski od 1930 r .nie opufeii 
tadnycb mistrzostw molelarstwa lotni- 
czego ZSRR, by J wielokrotnym repre- 
^entantem swego kraju na imprezaeh 
miedzynarodowych, ustanowil nieje- 
den rekord, a takze znany jest jako 
konstruktor amatorskicb siinik6w spali- 
nowych do nap?du modeli. 

Popularno&G olega Gajewskiego wy- 
kracza daleko poza granice ZSRR. Zy- 
czymy mu dalszych wynik6w pomyslnej 
pracy i dobrych wynik6w sportowych 
oraz wielu lat nie mniejszej aktywnosci 
dla dobra modelarstwa lotniczego. 



• Nasi poludniowi sa.siedzi, znani z han- 
dlowego podej^cia do wielu spraw, osiq- 
gaja. na tym odcinku wspaniale wyni- 
ki. Nie omieszkuja^ wykazac swej han- 
dlowej ^ylki takze na odcinku mode- 
larstwa. Mianowieie w miesiqezniku 
MODELAR propaguja. wydawane u sie- 
bie nowe plany modeli samolot6w i ra- 
kiet podaja.c krotkie omowienie kazdej 
pozyeji takze w jezyku rosyjsklm, an- 
gielskim i niemieckim, zachecajgc do 
ich kupna za korony i za dewizy. 
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XMU MODHMItLOK 



WYKAZ KLUfiOW I MODEL ARNI LOK WO J. ZIELONOGORSKIECO 



Lp. 


Nazwa modelarni,, 
klubu 


Rodzajc 
prrjwad/.uiit:.?(.» 


Adres uiodeJuni 


Dni I godziuy zaj^e 


1 1 1 1 j -,- i nazwisko 
iustruktora 






szkolenia 






I 


Powiatowy oirodek 


Lomicze 


Sulccin, £cromskiego 4 3 Zarzad Powiatowy 
LOK 


C d- " d 16 d 21 
zjeuiuc o 


Tadeu^z Gontarek 




mcCodyczciy 


okre;tQwe 
rakiciowe 






2 


AlOuti'l ari i in in k] v Id wa 


ftakictowc 


JjUusko, ui. f*.i"a ko w 'i k t !" k rit'tiviiic jiit" .>_, 


wiorkj, piiftki o<l lli do 18 


Jan AleteJ 

, , " . . . . 








Zarzad. Powiatowy LOK. 


■t, 


AT 1 1 " 1 W 


Lotiiicze 


■Vlslomiccj pow'i Szprotawa szkola podstawowa 


• I'MI', OQ l o CIO JO 


Au&m Uruamak 


i 


-'^)iu]f L "]ni J iii;L ^ykol Q 1 !■ 


Lotnicze 


Krosno Odrzatiskic, ul. Szkolna 


I- VI 1 LA LI ^hL<ISivI|. |3 1 i\ L.Kl UU IL J p JU 


ISai'liara Cieplak 








S^tkola podstawowa nr 2 . 




5 


ntnci plii mil a Tii i ii S r r ? i 

I- I..1 1, L bl^ 1U 1.1 M L.J.Al. 


Lotnicze 


vjuutii^ Ul i Qi^Ml i-U iVl It J> hi- iv^'iii iv u L llli y 


"Ll.lrftlj V/-l>4.llll'bl. Oil ill '11'' 1 i» 


i* h L 'f-l 3jJHT/ l.'l^llhHkj h 










llcnryk Kudzki 


G 


\ 1 f r ii L r L E ;"i T'-ri fl. - ^ If rll iVi 

r * JL^IT.1 k. bi.1 1 1 L L..L - - * ■ - 1 »l 


Lotnicze 


rC nfifrk i\riw Siili'r'Ki'TiW ul 1 ri fi 

u ^ 1 t J \> L | + p^l 1Y - iT Ultt | lljPW } Ul. ■ T,. M.J ■ L L.l 

Szkola podstawowa 


. /wji iki od I* do 17 


Witold Oanielkiewlcz 


7 




Lotnicze 


^ 1 lli , , p^i, ill ] h^i i ft r n 1 id''^ L lhiii ^^^T^'^^ n r blr 1:7 1 ] n 
>-^L4.ji:.i_ii4_h^^ 1 i.ii- LTjk?.iir \ /.pl 1 1 is r 11313 t j> ^ i j i p 1; .1 E L - 


itody od 15,30 do 17,30 


Winccnty ZyAa 


a 


Modelarnia szkolna 


Lotnicze 


^Wict^od^&l-Elji tlli 1 . UvlVt ' kji tii 

iS^ kola pod staw o ^va nf 4™ 


v^torkij, czwartkij, od 16 do 19 


Lucjan Maciccki 






okrctowe 






i) 


Modelarnia szkolna 


O k rif to wc 


Slubice^ ul. Wojska Polskie^Op Liceum 

S~\ CTd f b 1 1 W-ilr qj'f Jf* -a i- f 
Ua^UIJ |1 I K Nj^. I, j.1 L L - y. '. 


Sfotlyj pja,tki 13 do 20 


Zbij^Qicw l!.\k 


in 


MI 1 1,1 

A10CICI;|]"itHi SZhOllia 




Okrctowe 


Giog^Wj, ul. jednoici Roboiniczej 10, 


wtorkij pir^tki od 15 do 17 


r i: 1 ] kg M;i uce 






LiCeuiri o.^o^uoksz latca^cc 




Li 


Model aruia szkolna 


Okrctowe 


Nowa S61, ul. Koiciuszki 42, 
Szkola podatawowa nr & 


ponicdzialki, srody, piniki 


Edward Lewandowski 






od 16,30 do 19 






Modelarnia szkolna 


Okrctowe 


Nowe Miastcczkoj pow* Nowa S61, 
ul. Marcinkowskiego I. 


irody, czwarikt^ soboty 


Augustyii Ikibiak 




Modclaniia szkolna 


kolowc 


1530 do 18 


13 


Okrctowe 


Nowa S6l r ul, Kowotki 52, 


ponicdzialki, irody, pi^iki, 


Franciszck Mac;k5w 






Teohnikum Odlewnlcze 


od 16 do 16 




14 


Modelarnia izkolna 


Okretowe 


Kostrzyn, Odrzanski^ ul. K,oiciuszki 4. 


irody, piatki od 17 do 19 




15 


Modrlamia szkolna 


Szkola podstawow& nr 1 




Okrctowe 


Whnica, pow, Gorz^w Wlkp, 


wtorkip czwarlki od 17 do 19 


Jfizcf Stojanowski 


16 


Modelarnia szkolna 


Szkola podstawowa 


Okrctowe 


Skwierzyna ul. Mickicwicza nr I. 


wiorki, piatki od 16 do 18 


Micczyslaw Maszkowskt 


17 


Modi-lamia szkolna 


Liceum uflul&okutak^ec 


Okrctowe 


tJiHjin h ul. \Vy.'iiH;iL'Lskii''L;o l-l. 


czwartoki od 15,30 do 17,30 


Stanislaw Musial 


18 




Zasadnicza Szkola Zawodowu 




Modelarnia okretowa 


Okrctowe 


Slawa, ul. Wojska Polskicgo (Klub Mojiki 


wtorki od 16 do 20 


Franciszck Malchcr 






I A >K. |-h,w, V\st howa 







sowycli specjalistow, przeprowadzono 
lakiic kurs w Pulawach. Tegoroczna 
wiosna rozpoczi?la nastQpny, Jcszcze in- 
tensywniejszy etap szkolcnia kadr in- 
struktorsKich. Rusza wkrotce kurs ln- 
struktorskl na terenic Domu Dziecka 
w» Pulawach, ktorego organizatorem jest 
LOK, lecz flnansuje 1 utrzymuje Kura- 
torlum. W 10 powiatacli powlorzy sie, 
owe kllkudniowe konferencje szkolenlo- 
we, odbeda si^ takze odprawy z licz- 
nym personelem pedagogtcznyra w &a- 
mym Lubllnle. To ostatnie to jut nic 
tyle szkolenie modelarskle, ile og61no- 
organlzacyjna Informacja o celacK 1 za- 
danlach LOK, po to, aby pedagodzy 
mogli stai slq krzewicielaml idel re- 
prezentowanych przcz nasza organlzacje, 
a w tej mierze i sprawy modelarstwa. 

Nletnaly problem stanowi tak>.e zaopa- 
trzenie materialowe, Jeiell nle jest ono 
najlepsze w chwHl obecnej, to rzeci 
jasna, rozwoj sieci modelarni wymagac 
bedzle Intensywnlejszych staraii i w tej 
dziedzinie, Ostatnie posiedzenie prezy- 
dium ZW LOK poswlecone w calotel 
rnodelarstwu 1 sprawom szkolnym wy- 
tyczyio w tej mierze szereg konkret- 
nych zadart. S3 to: uruchomlenle spe- 
cjalnego zakladu produkcjl p61fabryka- 
t6w modelarskieh, wyst^pienie poprzez 
Rade Szefostw Uczelniajiych do wiQk- 
szych zaklad6w pracy Lubelszczyzny o 
bezpiatne przekazywanie odpad6w pro- 
dukcyjnych, powolanie powiatowycli ko. 
mlsjl modelarstwa, wprowadzenie na te- 
renle wojew6dztwa now ego rodzaju 
szkolenia, a mlanowicle korespondencyj- 
nycli i stacjonarnyeli kurs6w dla radlo- 
modelarzy, a przede wszystkim nasilenle 
wszelkich form szkolenia instruktor6w, 
z korespondencyjnym wlqoznle. 

Na koniec — sprawa, ktdra winna 
wienczy6 eaia Iubelska ofensywij mode- 
larska, Gdy juz bedzie istniec tak wlel- 
ka liczba modelarni, o jakiej si^ m6wi, 
gdy zabezpieczy sie ich dzlaialnosfi od 
strony kadrowej i zaopatrzeniowej — 
pozostanie do rozwiqzania problem star- 
t6w duiej ilosci nowych modell — efek- 
tu pracy nowych modelarni. Dlatego tez 
jeden z punktow uchwaly prezydlum 
ZW LOK w Lubllnie zaleca nasllifi 
i uwlelokrotnifi w bieiqeym roku wlel- 
kie Imprezy modelarskie, jak zawody, 
pokazy, czy wystawy. R. Gal. 



sun, to I'liAcmvNi 

MODELARSTWA LOTN1CZEGO 
W POZNANIU 

W Palacu Kultury w Poznanlu w Dzla- 
le Technlki Jednq z najleplej prowadm,- 
cyeh zajijcla pracowni jest Pracownla 
Modelarstwa Lotniczego. Pracownla ta 
podobnie jak wszystkie inne pracownle 
w Dxiale Technikl ma swoje swi«;to. 
Dzleh tego swl^ta zostal wyznaczony 
i jest obcliodzony corocznie 12 kwietnia, 
tj. w rocznice pLerwszego lotu w Kosmoi 
Jurlja Gagarina. 

W tym eelu iwieto pracowni bylo 
obchodzone nieco poznie.i 24. IV. i mkilo 
niezwykle uroczysty charakter. Na pod- 
niosly nastrdj wplyn^to przybycie dele- 
gacy oficeir6w poznanskiej jednostki 
lotnlczej, w ktore] gronie znajdowal sIq 
takze byly uczen instruktora pracowni 
lotalczej Henryka Zawala - por. Tade- 
usz Falczynski, latajacy obecnie na od- 
rzutowcach. Uroczystosc ta by!a pol^cizo- 
na z 15-leciem pracy w dziedzinie mode- 
larstwa lotniczego InstruktorOw Henry- 
ka Zawala i Mariana Dudziaka. Poza 
tym w czasie uroczystoscl, za wzorowa. 
pract^ zostalo obdarowanych nagrodami 
nii.^u uczestniiow pracowni. Nag rod y 
wreczyia dyr. Krystyna Wojciechowska. 

Na program uroczystosci ztozylo sle 




przcniowienle ptir. Falczynsklcgo, w kt6- 
rym zaboznat uczestnik6w z pracq lot- 
iiika w powietrzu, zademonstrowanie 
uoioru i wyposazenie lotnlka, przemb- 
wienie przewodniczqeego Samorza.nu 
uczestnikdw, uczestnlka pracowni An- 
nrzcja Czarczynskiego, wrejezenie nagrod 
i spotkanie towarzyskie polqczone z ka- 
1 taticami. W uroczystosci wziQlo 
uazlat okolo 120 os6b. 

A. G. 



DYLEMAT NIE TVLKO LUBELSKI 

Pol eg a on na tym, ze Lublin otrzymac 
ma w tym roku trzydziescl zestaw6w 
modelarskieh, Wieie z tego wprawdzle 
radosci, lecz i obowia.zkow, samo bo- 
wiem otrzymanie zestawu nie urealni 
jeszcze ofensywy modelarskiej, Chodzi 

0 rzecz nlebagatelna. — odpowiednie za- 
bezpieczenie kadrowe i lokalowe. Zacx- 
nijmy od sprawy drugle], z ktora, naj- 
mniej klopot6w, Na zestawy czekaja. 
bowlem przede wszystkim ,,Tysia.clatki" 

1 szkoly duie, a w nich istniejqce z za- 
sady pracownie robbt recznych czy mo- 
delarnie. Jakos tak zreszta sle u tar to na 
tym terenie, a zapewne i na innych, ie 
wladze robla wszystko, aby piqkny dar 
SFOS odpowlednio przyjqi i usytuowac. 
Lokale nie bedg wieo stanowily pro- 
blem u. 

Jak wygla.da sprawa kadr? Kierownik 
samodzielnej sekcji modelarskiej ZW 
LOK, kol. Loza, twierdzl, ze organizacja 
Iubelska gotowa jest zabezpieczyd ka- 
drowo kazda licstbe nowo powstajqeych 
modelarni. Skqd ten fptymizm i moS;li- 
woscl? 

LOK jest tu bardzo dobrze usytuowa- 
na we wiadzach oswlatowych, Kurato- 
rium Okregu Szkolnego wydalo w roku 
ubieglym szereg dokutnentow i pomoglo 
LOK w sprawach organizacyjno-finan- 
sowych, Wynik — rozpocz^to intensyw- 
ne szkolenie lnstruktor6w, rekrutuja- 
cych siQ przewaznic spoirod nauczycieli 
rc*6t recznych. Tak wiec kurs instruk- 
torski (skoszarowany) w Dorohusku 
ukortczylo w roku ubieglym 35 nauczy- 
cieli ze szk6l, ktore majq stac sie posia- 
daczami zestaw6w. Odbyly sie kurso- 
konferencje w kilku powiatacli, doszka- 
laja.ee instruktorow sposr6d dotychcza- 
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stanUUw Biskupskl — Jak powstaje 
statck. Wvd. Nun Ksiegariila. Cena 
12 zl. 

Kstazka przeznaczona Jest dla mlodzle- 
ty. Autor w dostepny sposdb, zapoz- 
naje % procesem powstawanfa statku 
od chwilj projektu ai do wodowanla 
1 pferwszych prob na morzu. Bogato 
llustrowana przez znanych grafikdw. 
Krystyne Tarkowska t Ads ma Werke.. 

„auitta". Okret — Muzeum, Cena 5 zl. 
Obszerny poradnik o slynnym okrecie 
wojennym, ktdry po wycofaniu z czyn- 
nej sluiby w Marynarce wolennej, 
sluiy obecnie jako okre>muzeum. 

3. Pertek — Zwycleitwo pod OUwa. 
PZWS. Cena 1 It 

w ksiazee mozna znaleic przystepnle 
t barwnie opisane dzlalania morskie 
polsklej Iloty w wojnie ze Sz wed ami, 
zakoAczoneJ zwycie,stwem pod Oliwa. 
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Tegoroczne Dili Morza szczegolnie mile calemu spoteczen- 
stwu, bowiem wiaza, sie. z 20 roczrtica. wyzwolenia Wybrzeza i uzy- 
skania przez Polske, szerokiego 500-kilometrowego pasa wybrzeza 
vvraz z licznymi port ami handlowymi i rybackimi. 

Proponujemy tij wyjatkowa, historycznq rocznice. upamietnic 
przez specjalny konkurs, w ktorym kazdy z Czyteinikow „Mo- 
delarza" bedzie mdgl wykazac swoje wiadomosci z dziedziny na- 
szej bistort i morskie j. 

Numery rysunkow na stronie tytutowej odpowiadaja numerom 
pytari. 

2yczymy dobrego startu! 
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1. Kiedy flota polska stoczyla historycznq bitwQ morska. 
pod Oliwa., iakie polskie okr^ty braly w niej udzial 

■ i jaki okr^t przedstawia jeden z naszych rysunkow? 

2. Jaki polski okrqt wo jenny bral udzial w II wojnie swia- 
towej i jakq obecnie spelnia role.? Poda6 jego nazwe. 
oraz typ. 

3. Jaki statek handlowy, wodowany w 1949 r. nosi na- 
zwisko zasluzonego pracownika stoczni gdanskiej? Po~ 
dac nazwe, oraz tonaz w DWT. 

4. Podac nazw^ polskiego okre.tu zaglowego marynarki 
wojennej, tonaz oraz powierzchnie. ozaglowania. 

5. Poda6 nazw^ bohaterskiego okretu podwodnego, plywa- 
ja.cego pod polskq bander^, date, jego ucieczki z jednego 
z port6w baity ckich, dat^ i miejsce jego zaginiecia. 
Jaka, nazwe. posiada jednostka szkolna Ligi Obrony 
Kraju? Dla ulatwlenia podajemy, ze w jednym z nu- 
merow „Modelarza" zamieszczone zostalo zdjecie mo 
delu tej jednostki. 

Podac nazwe. statku-bazy rybackiej. Dla ulatwienia 
podajemy, ze sklada sie ona z jednego wyrazu. 

Poda6 nazwe. drobnicowca pokazanego na rysunku oraz 
og61ny tonaz statk6w wybudowanych w naszych stocz- 
niach w okresie minionego dwudziestolecia. 
Co oznaczaja, skroty PLO i P2M oraz w jakich mia 
stach znajduja. siq siedziby tych instytucji? 
W jakim mie^cie znajduje sie. widoczna na rysunku 
budowla oraz jaka instytucja ma tarn swoj% siedzibe.? 



Odpowiedzi na konkurs nalezy nadsylac na adres naszej re- 
dakcjl, Warszawa, ul. Chocimska 14, do dnia 25 lipca br. z do- 
piskiem na kopercie konkurs". 

Wsrod uczestnik6w konkursu zostan^ rozlosowane naefe.puja.ee 
nagrody: 

1. Uczestnictwo w Mistrzostwach Europy Modeli Plywaj^- 
cych w Katowicach w dniach od 16 — 22 sierpnia br. 

2. Zestaw narze.dzi modelarskich. 

3. Spalinowy silnik modelarskr. 

4. Fiec modeli okre^towych (zestawy plastykowe) 

5. Ksitfki o tematyce morskiej, ■ \ ■ i 
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Flaga narodowa 



Bandera handlowa 



Bandera wojenna 






,hora,giew Prezesa Proporzec Prezesa Rady Flaga Ministra Obrony Flaga Marszaika Polski 
Rady Ministrow Ministrow Narodowcj 



Flaga generala wojsk 
(tylko w podrozy siuzbowej) 





Flaga Dowodcy 
Marynarki Wojennej 



Bandera Wojsk Ochrony Bandera pomocniczych 
Pogranicza jednostek ptywajacych 





Flaga wiceadmirata Flaga kontradmirala 

ft- , 

cT7 r^lN 



'roporczyk dowodcy 
flotylli 



Proporczyk starszego Proporczyk dowodcj 
na redzie flotylli. 



roporczyk dowddcy 
dywizjonu 




Proporczyk dowodc> Proporczyk dziobowy Znak rozpoznawczy 





















Flaga pilotowa 



grupy 



samolotow wojskowych 




Znak okretowy 



